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Introduction

Démarche

Contexte

Objectifs de I'étude

Ce rapport de diagnostic constitue la premiére phase de I'étude du Plan
d’Accessibilité de la Voirie et des Espaces publics et du plan de déplace-
ment modes doux de la commune Les Matelles.

La commune Les Matelles, a travers cette étude, a choisi d'analyser
'accessibilité des piétons mais également les itinéraires vélos. L'analyse
intégrée de ces deux thématiques offre 'avantage de réaliser lors des
phases suivantes des propositions d’aménagement cohérentes prenant en
compte I'ensemble des réglementations et des recommandations.

Le périmetre d'étude s'étend sur la commune Les Matelles située dans
I'Hérault a quelques kilometres au nord de Montpellier. Elle fait partie de la
communauté de communes du Pic Saint Loup.

Comptant 15650 habitants, la commune est composée de I'hyper centre his-
torique et des quartiers sud (lotissements).

Trois routes départementales desservent la commune :

= LaRD 17 ou route de Saint Mathieu

= La RD 102 ou route de Saint Gély

= LaRD 112 ou route de Montferrier

La commune Les Matelles est formée de 5 pdles générateurs de déplace-
ments :

= Le pble A: centre historique avec la mairie, I'école élémentaire, la bi-
bliothéque, le musée et I'office de tourisme

Le péle B : poste, perception, salles du clos St Paul, parc

Le pole C : stade

Le péle D : école primaire

Le pdle E : tennis club

La pratique de la marche a pied et du vélo est trés utilisé pour les déplace-
ments de proximité dans la commune. | s'agit aujourd’hui de proposer des
aménagements sécurisés.

L'étude consiste a :

= Réaliser le plan de mise en accessibilité de la voirie rendu obligatoire
par la loi du 11 février 2005

= |dentifier des itinéraires prioritaires pour promouvoir et sécuriser les dé-
placements vélos

= Proposer des réaménagements de voirie permettant de prendre en
compte I'ensemble des modes de déplacements sur la commune
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Niveau d'accessibilité de la voirie : Accessible avec aide

Fréquentation piétonne : faible Obstacles :
Pente : 4,5% w Confomme ;0
i =  Non conforme :
Dévers : 2% - Cones de détection : 0
Largeur du cheminement : 125 cm + Absence de bande de contraste : 1 (feu
Largeur du trottoir : 125 cm W_MM%W.EE -0
Revétement régulier : Non (Bitumineux) - Entourage d'arbre, grille d’égout,... : 0

Absence d'abaissée de trottoir et de BEV sur la
traversée piétonne

Revétement du cheminement détérioré

Pas de points particuliers relevés

Stationnement : Aucun

Passages piétons

Passages piétons :
Passage n°1 : C - non conforme

Places GIG-GIC

Places GIG-GIC :
= Nombre: 0
= Places bien aménagées : 0
= Places mal aménagées :

Signalisation : 0

Marquage au sol : 0

Aménagement de la place : 0

ERP

= Aucun
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Niveau d'accessi

lité de la voirie : Partiellement accessible

Fréquentation piétonne : faible

Pente : 3,5%

Dévers : 4%

Largeur du cheminement : 150 cm

Largeur du trottoir : 150 cm

Revétement régulier : Oui (Béton de ciment)

Obstacles :
= Conforme: 0
= Non conforme :
Cones de détection : 0
Absence de bande de contraste : 0
Porte-a-faux: 0
Entourage d'arbre, grille d'égout,... : 0

Absence d'abaissé de trottoir

Stationnement : Aucun

Passages piétons

Passages piétons :
Passage n°1 : C - non conforme
Passage n°2 : C - non conforme

Largeur de cheminement conforme

Escalier non conforme

Zone 30

Places GIG-GIC

Places GIG-GIC :
= Nombre:0
= Places bien aménagées : 0
= Places mal aménagées :

Signalisation : 0

Marguage au sol : 0

Aménagement de la place : 0

ERP

= Escalier : Non conforme
Nez de marche : Non conforme
Hauteur de marche : 20 cm
Giron : 120 cm
Main courante : Conforme
Hauteur de la main courante : 90 cm

= Rampe d'accés : Non conforme
Pente 185 %
Dévers: 0,5 %
Largeur : 170 cm




unny =

dy3

0 2oe(d e ap Juawabeuswy
0: |os ne abenbiep
0 : uonesieubig
:seobeuswe |ew sa0B|ld =
0 :sosbeuswe ualgsaceld =
0:2uquoN =
- 219919 sa%e|d

219919 sadeld

unony : suojaid sebessed

suojgid sabessed

unony : juawauuonels

Qg auoZ

JIO}ON} @p 2SSIBQR,P 80UaSqAY

uojid JuswauIWayD 3 JNS SIIOEISqO,p 20uasald

0: "inoba,p ayub ‘aiqie p abeinojug
0 : XNej-e-aod
(uon
-eslleubis ap nesuued | + Salqe|gpued
Z) £ : SISENUOD 8P SpUE] Bp S0UBSSAY
0 : UORO2IIP 3p S3UQD

IAWJOJUOD UON =

0:8uuoo) =

- S9pBISqO

(uawio ap uolag) InQ : Jalnbas Juawalanay
wo 04} : Jonosy np unabie

WO OF | © judWBUIWAYD np nabieT

%SG'C | sianeg

%S'C - duad

a|qie} : auuojeld uonejuanbal

B|qISSAIIE JUSWI||TR : BUIOA B| 3P 9

qI1SS822E,p NBIAIN




: Centre ville (Suite)
Centre ville ; R

Diagnostic détaillé :
niveau d'accessi

Diagnostic détaillé Centre ville (suite)
Nombre de passages pié¢tons dans %
Centre ville
o 0%
1 100%
0 0%
Total 1 100%
Nombre de places GIG GIC dans Centre o
ville
. 0 0%
Non accessible 1] 0%
Total 0 0%
Fiches descriptives La partie suivante rassemble les fiches descriptives des relevés terrain pour
des trongons chaque trongon repéré sur la cartographie

X = " @egisFrance
Niveaux d’accessibilité Longueur cumulée en m Yo de voirie
320 67%
16 3%
119 25%
0 0%
TOTAL 479 100%

Nota = Chaque numéro indiqué sur la carte matérialise un trongon correspon-
dant aux fiches descriptives du diagnostic.
= Pour la notation, en cas d'absence de trottoir, nous avons pris en consi-

dération la largeur de la chaussée comme largeur de cheminement, et
classé le trongon en inaccessible.
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Niveau d’accessibilité de la voirie : Inaccessible

Fréquentation piétonne : forte

Pente : 0%

Devers : 4%

Largeur du cheminement : 600 cm
Largeur du trottoir : 0 cm

Revétement régulier : Non (Bitumineux)

Obstacles :
= Conforme: 0
= Non conforme :
- Cénes de détection : 0
Absence de bande de contraste : 0
Porte-a-faux : 0
Entourage d'arbre, grille d'égout,... : 0

Stationnement :
2 véhicules en stationnement ill

ite sur la chaussée

Passages piétons

Passages piétons :
Passage n°1 : E - presque conforme

Places GIG-GIC

Escalier presque conforme

Arrét de bus non conforme

Places GIG-GIC :

= Nombre: 0

= Places bien aménagées : 0

= Places mal aménagées :
Signalisation : 0
Marquage au sol : 0
Aménagement de la place : 0

Zone 30

ERP : Le parking

= Escalier : Presque conforme

Nez de marche : Non conforme

Hauteur de marche : 17 cm

Giron : 39 cm

Main courante : Conforme

Hauteur de la main courante : 82 cm
Escalier presque conforme, seul le contraste est
absent.

= Rampe d'accés : Non conforme
Pente : 24 %
Dévers:3 %
Largeur : 90 cm

Rampe a réaménager entiérement.
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Niveau d’accessibilité de la voirie : Inaccessible

Fréquentation piétonne : forte

Pente : 0,5%

Dévers : 1,5%

Largeur du cheminement : 110 cm
Largeur du trottoir : 110 cm
Revétement régulier : Oui (Bitumineux)

Obstacles :
Conforme : 3 (bornes blanches)
Non conforme :

Cones de détection : 3 (1 borme d'incen-
die et 2 arceaux)

Absence de bande de contraste : 1 (1
panneau de signalisation)
Porte-a-faux : 0

Entourage d'arbre, grille d’égout,

Obstacles sur cheminement

Contraste de couleur conforme

Zone 30

Stationnement : Aucun

Passages piétons

Passages piétons : Aucun

Places GIG-GIC

Places GIG-GIC :
= Nombre : 0
= Places bien aménagées: 0
= Places mal aménagées :

Signalisation : 0

Marquage au sol : 0

Aménagement de Ia place : 0

ERP

= Aucun
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Différenciation bande

veloroute (s

Véloroute

La signalisation

Une véloroute est un itinéraire cyclable @ moyenne ou longue distance
(pour des déplacements quotidiens ou de tourisme), linéaire (qui relie une
ville A & une ville B de fagon directe), continu (sans interruption, y no:,_uam
dans les villes), jalonné (uniforme sur son ensemble), sécurisé (sur |
raire, aux carrefours, aux endroits accidentés...) et incitatif (mais pas obliga-
toire).

Le tracé d'une véloroute est d'intérét départemental, régional, national ou
européen. Elles relient les régions entre elles et traversent les aggloméra-
tions dans de bonnes conditions. Elles empruntent différents types de voies
dont les voies vertes. Le terme de véloroute désigne plus un itinéraire qu'un
aménagement cyclable.

Il s'agit s'une succession d'aménagements cyclables. De ce fait, elle peut
étre composée de pistes, de bandes, de voies vertes, ou tout autre aména-
gement cyclable en agglomération.

Aménagement cyclable obligatoire : B22a (début) et B40 (fin)

P
B e T

Aménagement recommandé : C 113 (début) et C 114 (fin)

5 (=g

S —

Indication pour la voie verte : C115 (début) et C 116 (fin)
\

Différenciation aire
piétonne, zone de

]

Aire piétonne

Zone de rencontre

Une aire piétonne constitue une zone affectée a la circulation des piétons
de fagon temporaire ou permanente, ou seuls les véhicules nécessaires a la
desserte interne de la zone sont autorisés a circuler a l'allure du pas (vi-
tesse maximale de 10 km/h) et les piétons sont prioritaires sur ceux-ci. Les
cycles peuvent circuler sur les aires piétonnes sans dépasser la vitesse
autorisée.

Les entrées et sorties de |
(B54 et B55)

aire piétonne sont annoncés par une signalisation

)

e

Une zone de rencontre se définit comme un lieu ol l'on souhaite privilégier
la vie locale en donnant la priorité aux piétons sur la circulation des véhi-
cules motorisés, celle-ci restant possible 3 vitesse réduite.

Grands principes de la zone de rencontre :
= mise a niveau trottoir - chaussee,

= priorité au piéton qui reconquiert I'espace (liberté de "se déplacer” par-
tout), y compris sur la chaussée,

= cheminement piéton le plus direct et le plus simple possible,
= vitesse modérée (20 km/h max), au besoin la voiture roule au pas,

= Sinécessaire, implantation d'aménagement pour maitriser la vitesse
(plateau surélevé, ralentisseur, chicane,...),

= mixité des usagers,
= parcimonie dans la signalisation (pas de feux, de stop

D
= stationnement interdit en dehors des emplacements aménagés,
= dispositifs de guidage et de repérages pour les malvoyants,
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Diagnostic des itinéraires vélos

Fiche descriptive Actuellement, la commune Les Matelles ne compte qu'un seul aménage-
ment cyclable qui est détaillé ci-dessous :

- Description du Trongon

Sens du relevé : les 2 sens (traitement identique)

Revétement : béton

Contexte : RD 102 en traversée de la commune

Vitesse 50 km/h

600cm

Trongon 49 : RD 102

600 cm 230cm  130em
Stationnement
longitudinal

Les enjeux du schéma modes doux

Un rééquilibrage de
I'espace public au
profit des modes doux

Seécuriser les
déplacements modes
doux

L'espace public est un espace souvent contraint en terme d'emprises qui
réeunit plusieurs logiques d'aménagements (commerces, trafic, vie sociale et
culturelle...). L'avénement de I'automobile a poussé les autorités a optimiser
les déplacements motorisés au dépend des déplacements doux. L'effet per-
vers de cette automobilité est une disparition de la convivialité a I'échelle de
la rue.

De nombreuses voies sont consacrées a lautomobile au dépend des

modes doux : il s'agit de toutes les voies sans trottoir.

Dans la commune Les Matelles, cette absence de trottoir est frappante.
Seules les voies réaménagées derniérement possédent un trottoir.

Chemin de Pénayfols 0

Un autre élément particulierement marquant est la vitesse. Ainsi, lorsque la
voiture est contrainte, les vitesses de circulation diminuent. L'accidentologie
et la gravité de ces accidents diminuent également.

Prababilité pour un pidton d'étre tué

] © n 20 %0 50 0 ™

Vitesse kmih

Les deplacements modes doux concernent les piétons et les cyclistes « utili-
taires »,

80% des déplacements qui se font en voiture ne dépassent pas 3 km. Pro-
mouvoir et sécuriser les déplacements modes doux est un moyen de per-
mettre une circulation plus apaisée en ville.

Dans la commune Les Matelles, les enfants se déplacent beaucoup en vélo
et sans accompagnateur. Il est donc essentiel de sécuriser leurs itinéraires.

Cette sécurisation passera par le réaménagement de certaines voies.
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Routes Départementales

NUMERO route Dep Longueur (m)

D102 2800,33
D112 3149,42
D127E7 460,56
D17E3 3949,18
D68 2268,08
D986 5437,66
D986E1 726,19
Routes Nommées

Nom voies Longueur (m)

ACH DU TRIADOU 204,50
CHE DE CANTAUSSELS 624,62
CHE DE GRABELS 165,50
CHE DE LA COMBE DE GRAS 73,46
CHE DE LA CROIX DU TRIBE 224,66
CHE DE LA DERIDIERE 73,71
CHE DE LA DRAYE 259,85
CHE DE LA RAYRETE 410,05
CHE DE LA TOUR DE VIAS 105,44
CHE DE MOULARES 243,44
CHE DE TABAR 250,67
CHE DES BARRIS 241,66
CHE DES COMBELLES 513,05
CHE DES COURREGES 177,85
CHE DES MARIANNETTES 372,67
CHE DES MAURES 512,51
CHE DES MOULIERES 586,86
CHE DES PERAYROLS 600,47
CHE DU PIOCH DE LIROU 213,67
CHE DU ROUQUET 1859,55
CHE DU TRIBE 229,68
IMP DE LA TOUR DE VIAS 87,18
IMP DES PERAYROLS 138,43
IMP DU GARGALHOL 9,95
PL DE LA VIERGE 18,62
PL DU CHATEAU 20,80
PL DU LIROU 30,86
R DE L'ANCIENNE POSTE 45,50
R DE L'EGLISE 36,17
R DE L'ESTIRATGE 26,31
R DE LA CALADE 46,99
R DE LA SAVOYE 36,24
R DES ARCS BOUTANTS 18,33
R DES CONSULS 35,00
R DES GRENADIERS 28,44
R DES SANTOLINES 119,43
R DROITE 91,90
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Dernier
OBIJECTID

38
39
40
41
42

DL 00N O W RN -

10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25

DU AW N

R DU JEU DE BALLON 68,03
R DU REMPART 42,60
R HAUTE 30,59
RPE DE LA PALISSADE 107,74
TRA DES JASSES 74,11
Voies identifiées

Noms voies Longueur (m)

Lot. Des Mouligres 243,03
Lot. Le moulin 88,98
Romaniéres 150,48
Chemin des courrége 35,39
Lot. Pioch Herbaut 313,77
Lot. Les romarins 235,27
Lot la matte 244,60
Lot la matte 50,49
La Barraqué 481,38
Carboniéres 414,16
Cayrol 481,02
Le chateau 208,72
Les Courréges 75,44
Le Cros 207,72
Favar 683,64
Hameau de Galabert 275,97
Les Mouliéres 269,46
Moulin de Laffous 463,84
Pioch d'Icard 166,28
Pioch du Lirou 355,53
Plaine de Vias 456,61
Reganel 399,67
Romaniéres 161,40
Pont de Rouquet 78,29
Combe des Pins 155,37
Autres routes (non identifiées)

Type de route Longueur (m)

Bretelle 295,54
Chemin 60587,94
Piste cyclable 306,98
Route a 1 chaussée 6891,39
Route empierrée 5025,93
Sentier 33317,55
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Routes Departementales
Route a 1 chaussée
s Bretelle
<> Route empierrée

<=5 Chemin

====» Pjste cyclable
CEETNTT Sentler

~—— Routes Hors Les Matelles
Earaa ]

\l__a

Contours Communaux J
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11

12

13

PAVE

et ae e 648 (e . | b trongons rtravers?F nb modif* | o stement AF | dévers % [total emprise (m) m':t'ff;'(sm) " \my | Evaluatio
RD 112 Ancien ch. du Moulin 600 12 8 36 05a4 | 650a14,90 | 1,204 5,50 1,00 a 5,50 246 2(
Chemin des Courréges 700 8 3 18 non 144 | 8104 13,05 0az 0,50a2,10 17 8(C
Chemin Pérayrols 4 0 21 non 05a13| 6,20a8,80 0a140 041,10 34 5¢C
Rue des Marianetles 570 1 0 0 oui é,5 4,6 0 33 1C
Chemin Rayréte avec courreges 6 2 39 non 0ae 747,80 04a260 04260 58 4(
RD 102 Rte Montpellier 510 9 8 3 oui 1465 7.80a10 085a3 05a3 147 0OC
rue Santolines 4 2 3 non 1a3 80 4 170 075408 0,754 0,80 16 9C
Chemin des Mouliéres 570 5 0 3ax? oui 1a15 | 5,5048,50 0 374 1C
RD 17 9 7 41 oui 145 7,10a9,80 | 1,10a 1,80 1,104 2,30 13C
Rue Jeu de ballon 300 1 15 oui 1 6 0 16 5C
Rue droite 80 1 oui 1 2,8 0 31C

Asphodeéles et liaison /D102 320

liaison Mouliéres / Pérayrols

liaisons tennis pied / vélos

liaison D102 / Mouliéres







