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Introduction

Démarche

Contexte

Objectifs de I'étude

Ce rapport de diagnostic constitue la premiére phase de I'étude du Plan
d'Accessibilite de la Voirie et des Espaces publics et du plan de déplace-
ment modes doux de la commune Les Matelles.

La commune Les Matelles, a travers cette étude, a choisi d'analyser
l'accessibilité des piétons mais également les itinéraires vélos. L'analyse
integrée de ces deux thématiques offre I'avantage de réaliser lors des
phases suivantes des propositions d'aménagement cohérentes prenant en
compte I'ensemble des réglementations et des recommandations.

Le périmétre d'étude s'étend sur la commune Les Matelles située dans
I'Hérault a quelques kilometres au nord de Montpellier. Elle fait partie de la
communauté de communes du Pic Saint Loup.

Comptant 1550 habitants, la commune est composée de I'hyper centre his-
torique et des quartiers sud (lotissements).

Trois routes départementales desservent la commune :
m  La RD 17 ou route de Saint Mathieu

® La RD 102 ou route de Saint Gély

m  LaRD 112 ou route de Montferrier

La commune Les Matelles est formée de 5 péles générateurs de déplace-

ments :

m Le pble A: centre historique avec la mairie, 'école élémentaire, la bi-
bliothéque, le musée et I'office de tourisme

Le pdle B : poste, perception, salles du clos St Paul, parc
Le péle C : stade

Le péle D : école primaire

Le péle E : tennis club

La pratique de la marche a pied et du vélo est trés utilisé pour les déplace-
ments de proximité dans la commune. | s'agit aujourd'hui de proposer des
aménagements sécurisés,

L'étude consiste a :

m  Reéaliser le plan de mise en accessibilité de la voirie rendu obligatoire
par la loi du 11 février 2005

® Identifier des itinéraires prioritaires pour promouvoir et sécuriser les dé-
placements vélos

® Proposer des réaménagements de voirie permettant de prendre en
compte I'ensemble des modes de déplacements sur la commune



Rappel législatif

Les fondements réglementaires

La loi du 30 juin 1975 :
maintenir la personne

handicapée dans un
cadre de vie ordinaire

LalLOTlde 1982 : le
droit au transport

Historiguement, les textes de loi régissant I'accessibilité de la voirie et des
espaces publics sont :

- laloi d’'orientation en faveur des personnes handicapées du 30 juin
1975

- laloi d'Orientation des Transports Intérieurs de 1982
- laloidu 13 juillet 1991 et ses décrets d'application

- laloi du 11 février 2005 pour I'égalité des chances, la participation et la
citoyenneté des personnes handicapées.

La base réglementaire relative a l'accessibilité des personnes a mobilité
reduite (PMR) n'est pas recente. Les premiéres dispositions formalisées
sont relatives a I'urbanisme et au cadre bati.

La loi du 30 juin 1975 a posé les définitions suivantes : « Est réputée ac-
cessible aux personnes handicapées a mobilité réduite toute installation
offrant a ces personnes, notamment a celles en fauteuil roulant, la possibili-
té de pénétrer dans l'installation, d'y circuler, d’en sortir dans les conditions
normales de fonctionnement et de bénéficier de foutes les prestations of-
fertes au public en vue desquelles cette installation a été congue et qui ne
sont manifestement pas incompatibles avec la nature méme du handicap ».

Ces dispositions s'appliquent bien évidemment aux immeubles d’habitation,
aux lieux de travail, aux établissements recevant du public (ERP), que ceux-
ci soient de nature publique ou privée, et plus récemment de la voirie.

Ce texte établit le socle des transports publics frangais en partageant les
compétences. Il ne traite pas explicitement de I'accessibilité des PMR, mais
il pose « le droit au transport » dans ses premiers articles en des termes
forts :

Article 1 : « Le systéme de transports intérieurs doit satisfaire les besoins
des usagers dans les conditions économigues et sociales les plus avanta-
geuses pour la collectivité. Il concourt a l'unité et a la solidarité nationale

(..)»

Article 2 : « la mise en ceuvre progressive du droit au transport permet aux
usagers de se déplacer dans des conditions raisonnables d'acces, de quali-
té et de prix ainsi que de colt pour la collectivité notamment par I'utilisation
d’'un moyen de transport ouvert au public. Dans cet esprif, des mesures
particulieres peuvent étre prises en faveur des personnes a mobilité réduite.
)



Les fondements réglementaires (suite)

Laloidu 13 juillet
1991 et ses décrets
d'application : des
prescriptions
principalement pour
les UFR

L'article 2 de la loi de 13 juillet 1991 stipule que : « la voirie publique ou pri-
vée ouverte & la circulation publique doit étre aménagée pour permettre
l'accessibilité des personnes handicapées selon des prescriptions tech-
niques fixées par décret. »

En application de cet article, deux décrets ont été pris le 31 aolt 1999 (99-
756 et 99-757), ainsi qu’'un arrété d'application (31/08/1999), commentes
dans la circulaire 2000-51 du 23 juin 2000. Ces textes fondamentaux defi-
nissent la majeure partie des normes techniques relatives aux chemine-
ments en voirie pour permettre le déplacement des UFR, toujours en vi-
gueur de nos jours. lls ont abrogé tous les textes précédents, a I'exception
des normes AFNOR, dont notamment la norme P 98-350 relative au chemi-
nement piétonnier urbain

Ces décrets d'application de la loi du 13 juillet 1991 définissent les disposi-
tions techniques relatives :

e aux cheminements et trottoirs;

— Pente inférieure ou égale a 5% ;

— Obligation de prévoir des paliers de repos réguliers le long du che-
minement en pente ;

— Abaissements de trottoir avec une largeur minimale 1,20 m, réalisés
avec un revétement différencié ;

— Ressaut d'une hauteur maximale de 2 cm ;

— Devers inférieur ou égal a 2% en section courante ;

— Largeur de cheminement : 1,40 m, hors mobilier urbain ou obstacle
naturel ;

s au stationnement : emplacements de stationnement réserves aux PMR,
dont la dimension (sur largeur) et la signalétique sont précisément défi-
nies.

e aux feux de signalisation ;
e aux postes d'appel d'urgence ;
Ces dispositions sont clairement orientées sur I'accessibilité des UFR.

Conformément au principe de progressivité, 'obligation d'accessibilité de la
voirie ne se concrétise qu'a 'occasion de travaux d'aménagement d'une
certaine importance :

— réalisation de voies nouvelles,

— travaux ayant pour effet une modification de la structure (profils en
long/en travers) ou de l'assiette (surface occupée) des voies exis-
tantes,

— réfection des trottoirs/espaces pietons,

— création ou organisation de places de stationnement,

— aménagement d’arréts de véhicules de transports en commun.



Les fondements réglementaires (suite)

Une nouvelle
impulsion : la loi du 11
février 2005

La prise en compte de
tous les handicaps

La prise en compte de
lintégralité de fa
chaine des
déplacements

Obligations pour les
communes et/ou EPCI/

La loi n°2005-102 du 11 février 2005 pour I'égalité des droits et des
chances, la participation et la citoyenneté des personnes handicapées
a été adoptée en vue de donner une nouvelle impulsion a 'intégration dans
la société des personnes handicapées.

Plusieurs éléments en constituent la nouveauté :
— prise en compte de tous les handicaps ;
— Traitement de l'intégralité de la chaine du déplacement (voirie et
transports, pour éliminer toute rupture dans les déplacements)

instauration par le législateur de mesures concrétes (obligations tech-
niques, moyens d'organisation et de concertation) pour répondre aux objec-
tifs fixés par la loi.

La mise en accessibilité concerne I'ensemble des personnes a mobilité
réduite : handicaps moteurs, visuels, auditifs, cognitifs, mentaux de méme
que les personnes vulnérables comme les enfants, les personnes agées,
les femmes enceintes...

La dimension sociale est également considérée : handicap li¢ a des dif-
ficultés financiéres ou relationnelles, les étrangers ne parlant pas la langue,
les handicaps de situation (personne avec bagage, avec poussette...).

L’'accessibilité affiche une notion d'égalité d'accés citoyenne. Cette
dimension améne a devoir concevoir une ville accessible a tous.

L'article 45 de la loi pose le principe de la continuité de la chaine du dé-
placement : tout obstacle le long de cette chaine, qu'il vienne du cadre béati,
de la voirie, des aménagements des espaces publics, des systemes de
transports et de leur intermodalité, doit étre supprimé. Ceci afin d'éviter que
certains obstacles physiques dans la chaine du déplacement ne réduisent &
néant les efforts déployés par ailleurs pour respecter les normes d'accessi-
bilité.

L'article 45 de la loi et ses textes d'application doivent donc garantir le
principe de continuité de la chaine du déplacement, ce qui suppose que
les décrets d'application sectoriels ne se contentent pas de renforcer les
normes d'accessibilité mais veillent a ce que ces difféerentes normes soient
compatibles entre elles.

La loi du 11 février 2005 engage les collectivités ou EPCI de plus de 5000
habitats a :
— élaborer le schéma directeur d'accessibilité des transports,
— élaborer un plan de mise en accessibilité de la voirie et des aména-
gements des espaces publics,
— constituer une commission communale ou intercommunale
d'accessibilité,
— é&laborer le volet « accessibilité » du PDU,
— se coordonner avec les AOT et les AO compétentes pour le plan de
mise en accessibilité de la voirie et des espaces publics.



Le Plan de Mise en Accessibilité

L'élaboration d'un
plan de mise en
accessibilité pour
2009

Les textes
réglementaires parus
a ce jour

La loi du 11 février 2005 prévoit la mise en place d'un plan de mise en ac-
cessibilité de la voirie et des aménagements des espaces publics :

« Un plan de mise en accessibilité de la voirie et des aménagements
des espaces publics est établi dans chaque commune a linitiative du
maire ou, le cas échéant, du président de I'établissement public de
coopération intercommunale. Ce plan fixe notamment les dispositions
susceptibles de rendre accessible aux personnes handicapées et a mobilité
réduite, I'ensemble des circulations piétonnes, des aires de stationnement
automobiles situées sur le territoire de la commune ou de 'EPCI. Ce plan
de mise en accessibilité fait partie intégrante du plan de déplacements ur-
bains quand i existe. »

Le délai de réalisation du plan de mise en accessibilité de la voirie et des
aménagements des espaces publics est établi dans le décret n°2006-1657
du 21 décembre 2006. Il est de 3 ans suivant la date de publication de
ce décret, soit le 22 décembre 2009.

La loi n'impose pas de délai pour la mise en accessibilité de la voirie et
des espaces publics contrairement aux systémes de transport qui doivent
étre accessibles dans un délai de 10 ans & compter de la publication de la
loi, soit au plus tard le 12 février 2015.

e Lois:

Loi n°® 2005-102 du 11 février 2005 pour l'égalité des droits et des
chances, la participation et la citoyenneté des personnes handicapées (J.O
du 12/02/2005)

e Directive :

Directive nationale du 13 avril 2006 pour I'accessibilité des services de
transport public terrestres de personnes handicapées et a mobilité réduites.

o Deécrets :

Décret n°2006-138 du 9 février 2006 relatif & I'accessibilité du materiel
roulant affecté aux services de transport public terrestre de voyageurs.

Décret n°2006-555 du 17 mai 2006 relatif & 'accessibilité des établisse-
ments recevant du public, des installations ouvertes au public et des bati-
ments d'habitation.

Décret n°2006-1657 du 21 décembre 2006 relatif a I'accessibilité de la
voirie et des espaces publics.

Décret n°2006-1658 du 21 décembre 2006 relatif aux prescriptions tech-
nigues pour I'accessibilité de la voirie et des espaces publics.



Le Plan de Mise en Accessibilité (suite)

L'élaboration d'un
plan de mise en
accessibilité pour
2009 (suite)

Les textes ® Arrétés:
reglementaires fall  Arrété du ler AoGt 2006 relatif a I'accessibilité des établissements rece-
4 e jour (sufte)  yant dy public et das installations ouvertes au public lors de leur construc-
tion ou de leur création
Arrété du 15 janvier 2007 relatif aux caractéristiques techniques de

I'accessibilité a la voirie et aux espaces publics (application du décret
n°2006-1658 du 21 décembre 2006).

Arrété du 21 mars 2007 relatif & I'accessibilité des établissements exis-
tants recevant du public et des installations existantes ouvertes au public.



Définition du handicap et des besoins qui s’y

attachent

Autour de la définition du handicap

L'accessibilité

LLes PMR

L'émergence du concept de Personne & Mobilité Réduite (PMR) date éga-
lement des années 1990, en relation avec les réflexions européennes sur le
méme theme.

Cette définition a été adoptée en fin d'année 2000 par un groupe de travail
interministériel réunissant les ministéres suivants : Emploi et Solidarite,
Equipement, Transports et Logement, Education Nationale, Jeunesse et
Sports, Fonction publique, Réforme de I'Etat et Décentralisation, Culture. :

ACCESSIBILITE : « l'accessibilité au cadre bati, a I'environnement, a la
voirie et aux transports publics ou privés, permet leur usage sans dépen-
dance par toute personne qui, & un moment ou & un autre, éprouve une
géne du fait d’'une incapacité permanente (handicap sensoriel, moteur ou
cognitif, vieilissement...) ou temporaire (grossesse, accident...) ou bien
encore de circonstances extérieures (accompagnement d'enfants en bas
age, poussettes...) ».

o Définition de la directive du Parlement européen :

Définition figurant dans la directive 2001/85/CE du 20 novembre 2001 con-
cernant des dispositions particuliéres applicables aux véhicules destinés au
transport des passagers et comportant, outre le siége du conducteur, plus
de huit places assises.

PASSAGERS A MOBILITE REDUITE :

« toutes les personnes ayant des difficultés pour utiliser les transports pu-
blics, telles que, par exemple, personnes handicapées (y compris les per-
sonnes souffrant de handicaps sensoriels et intellectuels et les personnes
en fauteuil roulant), personnes handicapées des membres, personnes de
petite taille, personnes agées, femmes enceintes, personnes ayant un cad-
die et personnes avec enfants (y compris enfants en poussette) ».

s Deéfinition de la Conférence Européenne des Transports :
PERSONNES A MOBILITE REDUITE :

« elles constituent un vaste groupe de la population, dont font partie celles
qui, pour cause d'accident, de maladie ou d'affection congeénitale éprouvent
des difficultés a se déplacer, & voir, a entendre ou & comprendre, ainsi que
les personnes souffrant d’'une déficience temporaire, par exemple une frac-
ture de la jambe causée par un accident de ski, mais aussi les personnes
accompagnées d’'un enfant en bas age et/ou chargées de plusieurs paniers
a provisions. En fait, presque tout le monde voit, un jour ou l'autre, sa mobi-
lité plus ou moins gravement réduite, c'est pourquoi une bonne conception
des transports- dans le sens le plus large- revét un intérét universel ».



Autour de la définition du handicap (suite)

Le handicap

o Définition de la loi du 11 février 2005 :

Définition figurant dans I'article 2 de la loi n°2005-102 pour I'égalite des
droits et des chances, la participation et la citoyenneté des personnes han-
dicapées.

HANDICAP : « Constitue un handicap, au sens de la présente loi, toute
limitation d’activité ou restriction de participation a la vie en société subie
dans son environnement par une personne en raison d'une altération subs-
tantielle, durable ou définitive d’'une ou plusieurs fonctions physiques, sen-
sorielles, mentales, cognitives ou psychiques, d'un polyhandicap ou d'un
trouble de santé invalidant. »

La loi du 11 fevrier 2005 marque une évolution fondamentale

I'accessibilité cesse d’étre envisagée sous le seul aspect du handicap mo-
teur, comme c'était le plus souvent le cas auparavant. Tous les types de
handicaps sont pris en compte (handicap physique, auditif, visuel, mental,
cognitif ou psychique, polyhandicap ou trouble de santé handicapant) : cela
impose donc d’intégrer dans la réglementation (et donc dans un référentiel)
des mesures particuliéres pour tenir compte de I'ensemble des handicaps.

Ces travaux a caractére législatif et réglementaire sont fondamentaux car ils
définissent la sphére de public concerné : de I'ordre de 30% en moyenne de
la population d'une ville, ce qui va trés largement au-dela des seuls handi-
capés qui ne comptent que pour quelques pourcents de la population.



De nombreux handicaps aux besoins différents

Le CERTU a travaillé sur une analyse par type de déficience des génes
rencontrées et pergues :

Utilisateurs de fauteuil rou-
lant

se déplacer sur les sols meubles, glissants ou inégaux
franchir des obstacles et des déniveles

franchir des passages étroits

atteindre certaines hauteurs

saisir, utiliser des objets, des équipements

voir & certaines hauteurs

Personnes ayant des diffi-
cultés motrices

se déplacer sur des sols peu ou pas praticables ou encombrés
d'obstacles

se déplacer sur de longues distances sans pouvoir se reposer
se déplacer rapidement

franchir sans appui des marches ou des dénivelés

franchir sans appui des passages étroits

rester debout longtemps

Personnes ayant des défi-
ciences visuelles

voir (comprendre) les « grandes formes »
distinguer les couleurs

lire ce qui est « écrit fin »

déchiffrer la signalisation

se repérer dans I'espace

s'orienter

se déplacer en sécurité (obstacles, autres usagers a pied, en
deux roues, en voiture)

Personnes ayant des défi-
ciences auditives

distinguer les sons
se déplacer en sécurité

Personnes ayant une inca-
pacité cognitive

comprendre |a signalétique
mémoriser un itinéraire
se repérer dans l'espace

Personnes ayant des inca-
pacités cardio-respiratoires
ou viscérales

se déplacer sur de longues distances sans pouvoir se reposer
franchir des dénivelés sans pouvoir se reposer

rester debout longtemps

se déplacer longtemps sans pouvoir aller aux toilettes

Enfants

se déplacer sur de longues distances

rester debout longtemps

atteindre certaines hauteurs

voir & certaines hauteurs

lire ou comprendre des informations complexes

Personnes agées ou fati-
gables

difficultés motrices

réduction des capacités visuelles, auditives et de la mémorisa-
tion

moindre adaptation aux variations climatiques




De nombreux handicaps aux besoins différents (suite)

Le handicap moteur

Le handicap visuel

Il peut toucher un membre ou I'ensemble du corps. Les personnes atteintes
de ce handicap se déplacent soit debout en s'aidant d’'une canne, de bé-
quilles ou d'un déambulateur, soit en fauteuil roulant (électrique ou manuel).

En pratique, les déficiences motrices engendrent une géne ou un empé-
chement dans les déplacements, la préhension d'objets et parfois la parole.

Il faut donc s'assurer de I'absence d'obstacles, de la présence et du bon
fonctionnement des installations et équipements facilitant I'accessibilité (as-
censeurs, escaliers mécaniques, rampe, plan incliné, palier de repos, mains
courantes).

Une meilleure accessibilité pour les personnes ayant un handicap physique
passe aussi par un cheminement usuel entierement accessible avec un
revétement au sol approprié, des traversées piétonnes sécurisées, des
places de stationnement adaptees.

Le positionnement, la hauteur et la forme des différents equipements pu-
blics (parcmétre, plan de ville, borne internet,...) sont autant d'éléments qui
peuvent leur permettre de les utiliser de fagon autonome et confortable.

Le handicap visuel recouvre des réalités variées, s'échelonnant d’un trouble
visuel a la cécité compléte.

Actuellement en France, 3 millions de personnes sont concernées par ce
handicap, ce chiffre augmentant progressivement avec l'allongement de la
durée de la vie.

Une personne malvoyante peut trés bien se déplacer sans aide, méme si
elle est parfois génée par un obstacle. Une personne aveugle ne peut pas
appréhender I'environnement de maniére visuelle ; d’autres informations lui
sont nécessaires : vibrations renvoyées par la ligne des immeubles, bruit de
la circulation, bruit de pas, odeurs....

L’accessibilité peut étre améliorée en :

— Renforgant le contraste visuel au niveau des escaliers et des escala-
tors

— Evitant les revétements et surfaces éblouissants

— Posant des bandes d’éveil de vigilance pour signaler un risque de
chute

— Signalant les obstacles par un rappel au sol

— Positionnant le mobilier (panneau mobiles, ...) en dehors du chemi-
nement

— Renforgant le contraste de couleurs pour les informations écrites
avec une typographie adéquate

— Doublant les informations visuelles par des informations sonores

— Vérifiant la qualité du son lors des annonces sonores.



De nombreux handicaps aux besoins difféerents (suite)

Le handicap auditif

Le handicap mental
ou cognitif

La surdité est un handicap qui ne se voit pas. Elle compromet sensiblement
la communication et 'accés a l'information si I'environnement n’y veille pas.
Les personnes sourdes ou malentendantes compensent leur handicap par
une attention visuelle portée a leur environnement : une signalétique simple
et claire est donc indispensable.

Il est & noter que les sourds de naissance sont souvent analphabétes, il est
nécessaire d'avoir recours a des logos explicites dans la signalétique.

Leurs attentes principales :
¢ Recevoir les informations données par les annonces sonores en gare,
e Pouvoir comprendre et étre compris, lors des contacts avec les agents.

L’accessibilité peut étre ameéliorée en :
— Doublant les informations sonores par des informations visuelles
— Vérifiant la qualité du son lors des annonces sonores
~ Multipliant la présence de signaux lumineux
— Multipliant la présence de boucles magnétiques
— Privilégiant les informations sous formes de pictogrammes
— Veillant a I'éclairage pour permettre I'appréciation des situations
dans l'espace.

C'est la population la moins connue et étudiée sur le plan de la relation
entre handicap et déplacement et le niveau de handicap n’est pas homo-
gene au sein méme de cette population.

C’est donc celle-ci pour laquelle le moins de solutions ont été développées
sur le plan technique. Du reste compte tenu du mode de fonctionnement
des déficients cognitifs, les scientifiques s'accordent a penser que les dis-
positifs automatiques ne constituent pas la solution. En revanche, les pra-
tiques de formation, de répétition et de mémorisation de [l'itinéraire, avec
accompagnement, donnent de bons résultats pour autoriser des deéplace-
ments avec un niveau d'autonomie assez éleveé.

En revanche, tout changement ou situation perturbée qui apporte une modi-
fication, méme légere, (la couleur du véhicule par exemple) désoriente gra-
vement les personnes puisque cela ne correspond plus a ce qu'elles ont
appris.

La prise en compte des déficients cognitifs est aujourd’hui trés compliquée
pour leur permettre de se déplacer en autonomie.

L'accessibilité peut étre améliorée par :
-~ Une information et une orientation claires lors des situations pertur-
bées
— Une information simple et facilement compréhensible
— Des informations sous forme de pictogrammes.



Introduction

Objet du document

Enjeux et objectifs

La continuité d’'une
démarche déja initiée

Des actions qui
bénéficient a
l'ensemble des
usagers

Méthodologie

Choix des secteurs

Des relevés terrain

Des cartographies
synthétiques

Le diagnostic du plan de mise en accessibilité de la voirie et des espaces
publics du Pays de Thongue est la premiére étape de la démarche.

Ce document vise a présenter et préciser, en termes de diagnostic et de
propositions, un certain nombre de secteurs retenus dans chaque com-
mune du Pays de Thongue.

La communauté de communes du Pays de Thongue a initié une démarche
visant a améliorer la qualité de vie des personnes handicapées, et aider le
secteur associatif. Dans cette optique, la réalisation du plan de mise en ac-
cessibilité est la premiére étape avant la mise en place de mesures dédiées
et l'aménagement éventuel de certains espaces publics.

Au-dela du seul usager en fauteuil roulant, ce sont toutes les formes de de-
ficiences qui doivent étre intégrées. C'est pourquoi le défi actuel est de re-
pondre aux besoins de I'ensemble des PMR, en veillant a ce que les solu-
tions apportées n'impliquent aucune géne pour les autres usagers.

Pour le Pays de Thongue, la population agée et I'attrait touristique sont im-
portants. La réflexion sur la mise en accessibilité représente donc un enjeu
fort puisquelle bénéficiera a I'ensemble des usagers et contribuera a un
espace de qualité.

Cette premiére phase a pour objectif de donner une vision qualitative et
globale du niveau d’accessibilité des 7 communes du Pays de Thongue.

Chaque commune a identifié un certain nombre de rues et d'Etablissements
Recevant du Public a analyser. Un linaire d'environ 4 300 métres a été re-
tenu. Le traitement a été effectué rue par rue avec une décomposition en
trongons homogenes.

Afin de pouvoir apprécier I'accessibilité de ces itinéraires, l'analyse a été
réalisée sur la base de relevés terrain se composant :

- d'un ensemble de mesures (largeur de cheminement, pente, dévers,
hauteur sous obstacle...)

- d'un reportage photo illustrant 'ensemble du cheminement

- duremplissage d’'une grille d'analyse.

Chaque fiche de secteur est illustrée d’'une carte indiquant les niveaux
d'accessibilité par trongon de chaque rue analysée. Ces niveaux sont de-
terminés par une classification des relevés terrains.



Méthodologie (suite)

Nos criteres d'analyse

Notre analyse est fondée sur différents critéres énoncés dans la loi du 11
février 2005 :

la pente est discriminante pour les UFR, les personnes & équilibre pré-
caire et les personnes déficientes visuelles

la largeur des trottoirs et la largeur du cheminement constitue un
gage de sécurité pour 'ensemble des usagers et plus particulierement
les UFR, les personnes avec poussette...

la qualité du revétement peut étre une géne voir un danger pour les
personnes déficientes visuelles

le stationnement peut nuire a la largeur du cheminement, mais peut
également étre déterminant dans le choix des propositions
d'aménagement & envisager par la suite

les passages piétons délimitent un espace sécurisé pour I'ensemble
des usagers lors de traversées

les places de stationnement GIG GIC lorsqu'il y en a a proximité des
ERP

la fréquentation piétonne constitue un facteur a prendre en compte
dans les propositions d'aménagement. En effet, en cas de forte fre-
quentation piétonne, certains aménagements seront préferés.



Meéthodologie (suite)

La grille d’'analyse La grille d’analyse se présente de la maniere suivante :
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pas d'obstacle
génes mobiles
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(Obstacles (valeur numérique) g =
conforme
non conforme cone de détection
abscence de bandes de contraste
porte-a-faux
|Etaticnnement (nombre de places) "0 indiquersiréductionducheminement
aucun
illicite sur trottoir

longitudinal sur trottoir
épis sur trottoir
illicite sur chaussée
longitudinal sur chaussée
€pis sur chaussée
& cheval
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non accessible
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confortable
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Srésence ERP ou assimilés asins, pharmacle, restau
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Commentaires

ration, banques,;;)

EGIS Mobilile Accessibililé Pays de Thongue Aot 2009
9066-01_référentlel_Thongue_V1laxis



Méthodologie (suite)

Aftribution d'une note
sur la base de ces
critéres

Afin de faciliter la lecture et I'analyse de I'accessibilité de Iitinéraire, un code
couleur a été utilisé afin de classer les différents trongons étudiés selon leur
degré d'accessibilité pour I'ensemble des PMR.

Cette classification reprend les couleurs des pistes de ski :
- vert: confortable, au dela des normes

- bleu : accessible, respect des normes

- rouge : difficilement accessible

- noir: inaccessible

Ce code couleur est repris dans toutes les cartes représentant les niveaux
d’accessibilité et d’adaptabilité des secteurs étudiés du Pays de Thongue.

Niveau d’accessibilité

Inaccessible

Difficilement accessible

Accessible, respect des normes

w v o o

Confortable, au-dela des normes

Propositions
d’aménagements

Chiffrage

Les critéres d’analyse et I'attribution d'une note (correspondant a une cou-
leur) visent & identifier les dysfonctionnements recensés sur chacun des
trongons audités en vue d'élaborer des propositions d'aménagements.

Nous sommes ici dans une recherche d’accessibilité maximale et non to-
tale.

De fagon & cerner les priorités, au maximum 4 propositions d'aménagement
par trongon sont proposees.

Sur la base des codts unitaires fournis par le Pays de Thongue ainsi que les
ratios fréquemment utilisés par Egis Mobilité, une estimation sommaire du
chiffrage est réalisée pour chaque trongon, puis pour chaque secteur et en-
fin pour chacune des 7 communes du Pays de Thongue.



Méthodologie (suite)

La création de cahier
par communes

Le niveau
d’accessibilité du
cheminement

Chaque commune a donné lieu a la création d'un cahier qui lui est associé.

Celui-ci se structure de la maniére suivante :

Différentes cartes :
- Localisation de la commune

- Diagnostic détaillé présentant le niveau d'accessibilité par trongon
homogéne a 'échelle de la commune

Des tableaux de synthése :

- Tableaux de synthése des niveaux d'accessibilités des passages
piétons et des places GIG-GIC

- Un tableau détaillé des relevés terrains realisés par trongon
Des photos illustrant chaque trongon
Des propositions d'aménagements pour chaque trongon

Un chiffrage par type d’aménagement par trongon, puis une somme par
secteur et enfin le colt total pour la commune.

Des synthéses par secteur.

Nous avons fait le choix d’une représentation cartographique a I'échelle de
la commune du niveau d'accessibilité actuel des trongons.

Chague commune est composée en moyenne d’une quinzaine de trongons.

Dans cette analyse nous avons dissocié I'accessibilité des cheminements,
des passages piétons, et des places GIG-GIC.

Ainsi. le niveau d’accessibilité du cheminement prend en compte les critéres
suivants :

la pente

le dévers

la largeur du cheminement piéton
la largeur du trottoir

la qualité du revétement

la présence d'obstacles

la conformité des obstacles

le stationnement.



Méthodologie (suite)

.a création de cahier
par communes (suite)

Le niveau
d’accessibilité des
places GIG-GIC

Le niveau
d’accessibilite des
passages piétons

Les propositions
d’aménagements

Le chiffrage

Le niveau d’accessibilité des places GIG-GIC prend en compte !
- la signalisation verticale te horizontale

- l'aménagement au sol.

Les passages piétons font également état d'une notation d’accessibilité.
Ainsi 5 types de passages piétons ont pu étre répertoriés en fonction de
leurs non conformités :

Les passages piétons non conformes :
A. un passage piéton avec une BEV mais pas d’abaissement de trot-
toir
B. un passage piéton avec un abaiss¢ de trottoir mais une largeur de
bateau insuffisante et pas de BEV
C. un passage piéton sans abaissé de trottoir ni BEV
Les passages piétons presque conformes :

D. un passage piéton avec une BEV, un abaissé de trottoir mais la lar-
geur du bateau est insuffisante

E. un passage piéton avec un abaissé de trottoir et une largeur de ba-
teau correcte mais sans BEV

Les propositions d'aménagements visent & une accessibilité maximale et
non totale. Quatre propositions maximum sont faites par trongon et concer-
nent les points les plus critiques de chague trongon.

Dans la mesure du possible et pour les trongons classés en Impossibilité
Technique Avérée, des aménagements sont proposés. En effet, le classe-
ment en ITA (lié¢ & la motricité) n'implique pas une absence d'amélioration
de la situation actuelle pour les autres types d’handicaps.

Chaque proposition d’aménagement est chiffrée sommairement. Puis un
chiffrage global est réalisé a I'échelle des secteurs puis de la commune.

Ce chiffrage est réalisé en utilisant soit des ratios au metre linéaire pour les
aménagements structurants, soit des prix unitaires pour les aménagements
spécifiques.



Les propositions d’aménagement pour la voirie

Préambule

Réfection de la
surface de revétement
du trottoir

Afin d'assurer la mise en accessibilité effective de 'ensemble des secteurs
étudiés, des aménagements techniques sont proposés pour chague tron-
con. Au maximum quatre propositions d'aménagement sont proposés par
trongon. Pour les trongons classés en Impossibilité Technique Avérée, des
propositions sont proposées pour les autres handicaps que le handicap mo-
teur.

Les passages piétons et les places GIG-GIC sont traités globalement a
l'échelle de chaque commune. lls ne font pas l'objet de propositions
d'aménagement, mais leur mise en conformité est systématique pour toutes
les communes.

Pour des raisons de faisabilité technique (aménagements lourds), aucun
traitement particulier n'est proposé lorsque la rue est classee en ITA du a
une trop forte pente.

Le sol créé ou aménagé ne doit pas étre meuble, et le revétement est
non glissant et sans obstacle.

La qualité du revétement est un élément capital pour le confort des piétons. Il est
donc important de remplacer les matériaux inconfortables par des matériaux
uniformes mieux adaptés aux piétons, et de remettre en état les bordures et trot-
toirs dégradés.

L'emploi de zones de revétements différenciées, comme le marquage structuré
en relief, permet d'aider les personnes malvoyantes. Il est par contre important
d'éviter de fournir une information erronée a l'usager non-voyant pouvant altérer
son appréciation. Ainsi les bandes de pavés perpendiculaires au cheminement,
et espacées de maniére continue le long d'un trottoir, sont & éviter (confusion
avec une bande de guidage, orientation de 'usager dans la mauvaise direction).

Bandes de guidage & proximité d’'un ERP
SDA Montpellier, Egis Mobilité — 2009



Les propositions d’aménagement pour la voirie (suite)

Réfection de la

Les grilles et trous (grilles d’arbres, grilles égout, trous dans le sol..)

surface de revétement doivent avoir un diamétre ou une largeur inferieure a2cm.

du trottoir (suite)

Dévers

Espace dégagé, et confortable

Grills eonforme Marseille - La Canebiére

PMA Cannes, Egis Mobilité - 2009

Le revétement du trottoir fait 'objet d'un traitement uniforme, ne présentant
aucun obstacle (trous, émergences ...). Ceci permet aux personnes & mobi-
lité réduite, et aux personnes avec poussette de se déplacer conforta-
blement.

Afin d'éviter les doublons (notamment au niveau du chiffrage), la réfection
de la surface de revétement fait partie intégrante de certaines propositions
comme, par exemple, 'aménagement d'une zone 30 ou d'une zone de ren-
contre, ou I'élargissement d'un trottoir.

Il est important de disposer d’une pente latérale la plus faible possible pour
faciliter le cheminement. Le dévers doit &tre au maximum de 2% en che-
minement courant, avec une recommandation pour un dévers de 1%.

Sur de courtes distances, un dévers supérieur a 2% est toléré notamment
dans le cas d'une impossibilité technique avérée (présence d'un bateau par
exemple).



Les propositions d’aménagement pour la voirie (suite)

Largeur de Les propositions d’aménagement relatives a la largeur de cheminement
cheminement intégrent également les propositions faisant référence a la largeur de trot-
toir. En effet, la largeur de cheminement est le critére le plus discriminant
pour la mise en accessibilité.

Il est & noter également que la largeur de 1,40 m est souvent insuffisante
notamment dans les secteurs a fortes fréquentations piétonnes.

Une largeur de 1,80 m en milieu urbain dense est souvent necessaire (rues
commercantes, zones de demi tour des passages piétons, poles géenéra-
teurs de flux piétons, ...).

Exemples de largeur de cheminement conforme
Guide CERTU, 2008
Traitement Egis Mobilité

" 1m80 minimum

I
OBLIGATOIRE OBLIGATOIRE RECOMMANDE

Cheminement réduit
(pas de murs)

Le gabarit de base est celui d'un fauteuil roulant. En pratique, il permet aus-
si une circulation confortable pour tous les usagers, qu'ils soient & pied, en
fauteuil roulant ou avec une poussette.

Espace d'usage d'un Espace de manceuvre d'un fauteuil roulant manuel
fauteuil roulant manuel http://www.universaldesign.ie/, traitement Egis Mobilite, 2009

Egis Mobilité, 2009

1,30 m

iy

0,80m
Largeur confortable



Les propositions d’aménagement pour la voirie (suite)

(suite)

Création d’un trottoir  Sur la base d’'une chaussée existante, la création d’un trottoir sur une lar-
sur chaussée  geur suffisante disponible permettra d’assurer un cheminement sécurisé et
existante aux normes plutét qu'un cheminement actuellement sur chaussee.

Profil existant

Chaussée

Profil envisagé

Trottoir Chaussée

Source : Egis Mobilité, 2009



Les propositions d’aménagement pour la voirie (suite)

(suite)

Création d’un trottoir La création d'un trottoir sur bas c6té existant nécessite un remblaiement
sur bas coté existant  visant a aménager un cheminement sécurisé et aux normes.

Profil existant

Bas-c6té Chaussée Bas-coté

Profil envisagé

Trottoir Chaussée Trottoir
«
iy,

‘i

< > ><
>1,40m 6m >1,40m

Source : Egis Mobilité, 2009



Les propositions d’aménagement pour la voirie (suite)

(suite)

Elargissement du En cas de largeur de chaussée suffisante, le trottoir peut étre élargi afin
trottoir sur une d'aménager un cheminement sécurisé et aux normes.
emprise chaussée

Profil existant

Trottoir Chaussée Trottoir

Profil envisagé

Trottoir Chaussée Trottoir

:
P

>1,40m 6m >1,40m

Source : Egis Mobilité, 2009




Les propositions d’ameénagement pour la voirie (suite)

(suite)

Elargissement d'un  La suppression de toute forme de stationnement sur la chaussée permet de
coté du cheminement réaménager I'espace en élargissant un c6té du cheminement existant. Le
avec suppression de  cheminement ainsi obtenu est de taille conforme et sécuritaire.
toute forme de
stationnement

Profil existant

Stationnement

Trottoir longitudinal Chaussée Trottoir
y_ NN
- < 1 40 m
Profil envisagé
Trottoir Chaussée Trottoir
‘ - m j >‘ BT = s ;4 ”; m ;

Source : Egis Mobilité, 2009



Les propositions d’aménagement pour la voirie (suite)

(suite)

Elargissement des 2  En cas de largeur de chaussée suffisante, la suppression de toute forme de
cotés du cheminement  stationnement permet de dégager un espace a réamenager en deux trot-
avec suppression de  toirs de largeur conforme.
toute forme de
stationnement

Profil existant

Stationnement

Trottoir longitudinal Chaussée Trottoir

Profil envisagé

Trottoir Chaussée Trottoir

.

>140m

Source : Egis Mobilité, 2009



Les propositions d’aménagement pour la voirie (suite)

(suite)

Elargissement du
cheminement sur
trottoir par
suppression du
stationhement en épis
sur trottoir (avec
réaménagement du
Stationnement en
longitudinal)

Profil existant

Trottoir

La suppression du stationnement en épis sur trottoir libére un espace géné-
ralement au-dela de la largeur réglementaire. Cela est particulierement
adapté sur des axes fortement fréquentés par les piétons.

Le réaménagement du stationnement en longitudinal sur la chaussée en-
gendre une diminution du nombre de places de stationnement. Toutefois,
I'espace dégagé permet limplantation de places GIG/GIC respectant les
critéres de conformité.

Stationnement en épi Chaussée Trottoir
(a45°)

Profils envisagés

Trottoir  Stationnement Chaussée Stationnement  Trottoir
longitudinal longitudinal

Trottoir 8

>1,40m

Place longitudinal
GIGIGIC conforme Chaussée Trottoir

‘ln

2m

Source : Egis Mobilité, 2009



Les propositions d’aménagement pour la voirie (suite)

(suite)

Fermeture d’'une  Au niveau d'un arrét de bus, le remblaiement de I'alvéole (pour configurer

alvéole ou création  I'arrét en ligne) ou la création d’'une avancée de quai (pour le passage d'un

d'une avancée de quai  arrét en ligne & un arrét en avancée) assure un gain de place, et donc de

au niveau d'un arrét  largeur de cheminement, sur un espace régulirement encombré (attente
de bus des usagers).

Arrét de bus en alvéole

DIl

[ | S e | v s | e | et e | S—n| Wt | mvose | wis | ot | ov— tvatvn  ovosrs - vosvvon e | poms  smsens | avs | moveeets | meeeern | momsein | momenna

Fermeture de I'alvéole

Source : Egis Mobilité, 2009



Les propositions d’aménagement pour la voirie (suite)

Traversée piétonne Le réaménagement d'une traversée piétonne peut nécessiter différentes
intervention :

Abaissement de  Abaisser le trottoir au droit de la traversée piétonne en respectant les
troftoir normes (pente, dévers...). Pour les trottoirs présentant une largeur de che-
minement réduite, il conviendra d’abaisser I'ensemble du trottoir au droit de

la traversée.

/ Synthése de la réglementation

Signaux pour piétons R12
complétés par un
dispositif sonore ou tactile Batiment




Les propositions d’aménagement pour la voirie (suite)

Traversée piétonne
(suite)

Pente ou ressaut  Un abaissement de trottoir non conforme pour cause de pente ou ressaut
important nécessite une reprise de I'abaissement.

Les ressauts compris entre 2 et 4 seront chanfreinés a 1/3.

Hauteur de ressaut conforme
Guide CERTU 2008

4 cm maximum
si chanfrein a4 1/3

Bandes d'éveil de €S traversées piétonnes doivent étre équipées de bandes d'éveil de vigi-
vigilance lance (BEV) sur I'ensemble des abaissements de trottoir, en respectant la
distance de sécurité.

- TTE T T T YTy e i X o i oy AR
i ! 1,20mmini ! ; Bordure “standard”

y

;

____pentesy  t3&m e e '+5cm Vuede15em

2 cm maxi ey . o i cn SRR |

" Zonedimplntationdela__.'
bande d'éveil vigilance

Schéma d'implantation d’'une BEV
Guide CERTU 2008, traitement Egis Mobilité

ES7 e

La BEV a pour but de prévenir d'un danger. Elle n'a pas pour fonction
d'orienter ni de guider I'usager.

Les bandes sont constituées de plots de forme bombée, disposés en lignes
parali¢les, et de maniére décalée.

Les éléments suivants sont pris en considération lors de I'implantation de la
BEV .

o BEV posée au droit de tout abaissement de trottoir (limites
d'implantation : hauteur trottoir 5 cm, sachant qu’une bordure de 5 cm ou
plus peut étre détectée par des piétons déficients visuels.)

e Largeur BEV 42 cm

o Distance avec nez de trottoir : 50 cm. Cette distance correspond au pas
de freinage, et permet d'assurer la sécurité du piéton.

Il est important de prendre en compte les caractéristiques de la traversée

piétonne pour une implantation optimale de la BEV.



Les propositions d’aménagement pour la voirie (suite)

Stationnement

Mise en conformité  Lorsque des places de stationnement sont matérialisées sur le domaine
des places GIG GIC  public, au moins 2% de 'ensemble des emplacements sont accessibles aux

UFR.

Lorsque cet aménagement fait partie d'un projet global de stationnement, le
nombre de places réservées est calculé sur la base de I'ensemble des em-
placements prévus au projet. Au-dela de cing cents places, le nombre de
places aménagées est fixé par arréte municipal sans pouvoir étre inférieur &
dix.

Les emplacements réservés sont librement accessibles. Leur agencement
permet & toute personne de rejoindre le trottoir ou le cheminement pour
piétons sans danger et sans rencontrer d'obstacle.

Dans le cas des ERP, les places de stationnement réservées aux per-
sonnes handicapées seront situées le plus pres possible de I'entrée du ba-
timent.

La création de places de stationnement spécifiques pour les personnes
handicapées nécessite des caractéristiques techniques particulieres :

_ La largeur totale doit étre supérieure a 3,30m

_ La place réservée doit impérativement étre de plain-pied, en de-
hors de tout obstacle et de toute circulation automobile, pour
permettre une bonne approche des véhicules par les personnes cir-
culant en fauteuil roulant.

_ Une bande d’accés latérale, prévue a coté des places amenageées,
d’une largeur d’au moins 0,80 m

_ La bande d'acces latérale doit elle-méme obé&ir aux prescriptions des
mémes textes relatives aux pentes, ressauts, bateaux...

— Les emplacements longitudinaux doivent permettre au conducteur
de sortir sans danger du véhicule par la portiére gauche.

_  Une hauteur de passage minimale de 2,20 m pour faciliter 'accés
des véhicules adaptés aux besoins des personnes en fauteuil rou-
lant.

o Implantation en épis d'une
place GIG/GIC

Source : Commission Acces-

sibilité,
MPM 2007



Les propositions d’aménagement pour la voirie (suite)

Stationnement (suite)

Implantation
longitudinal d’'une
place GIG-GIC

Stationnement longitudinal
a droite de la chaussée

F baissé de trottoi
confo

£z

.-

?q 7a8m

Stationnement longitudinal de plain-pied
a gauche de la chaussée

Panneau B6d Pictogramme normalisé

article 118-2
+ paragraphe Aet C
de I'lISR 7e partle
panneau M6h marquages au sol
+

Pictogramme pelint en
blanc sur les limites ou
le long de I'emplacement
| les dimensions:

0,50 m x 0,60 m

marquage au sol
pictogramme blanc
sur les limites

ou
1 025mx0,30m

Source : « Une voierie pour tous », CERTU, 2008



Les propositions d’aménagement pour la voirie (suite)

Stationnement (suite)

Suppression de toute La pose d'obstacles (potelets, barriéres...) sur trottoir permet de limiter
forme de toute forme de stationnement.
stationnement (licite
ou illicite) sur trottoir
par la pose
d'obstacles

Le cheminement ainsi obtenu permet de dégager un espace réservé uni-
quement pour les piétons et adapté aux UFR. La largeur du trottoir sera au
minimum de 1,4 m.

L'implantation d'obstacles sur trottoir et leur dimensionnement (conforme a
I'abaque de détection présentée en page 43) assurent la sécurité des PMR
et empéchent la possibilité de stationnement illicite. Cependant, ces obs-
tacles ne doivent pas géner la continuite du cheminement.

Les principes de pose d'obstacles sur trottoir sont les suivants :

¢ Eviter I'implantation d'éléments sur les cheminements piétons ;
¢ Maintenir une largeur de cheminement suffisante ;

» Rendre ces obstacles bien visibles par une bande de contraste

Profil existant

Stationnement Stationnement
illicite Chaussée illicite

Profil envisagé

Trottoir Chaussée Trottoir

H

>1,40 m
Source : Egis Mobilité, 2009

<




Les propositions d’aménagement pour la voirie (suite)

Stationnement (suite)

Suppression du
stationnement a
cheval sur trottoir et
mise en place de
stationnement
unilatéral longitudinal
sur un seul cété

Profil existant

Stationnement
a cheval

La suppression du stationnement & cheval sur trottoir et son réamenage-
ment en longitudinal sur chaussée permettent de dégager I'espace piéton,
et donc de préserver une largeur de cheminement conforme.

Stationnement
a cheval

Chaussée

Profil envisagé

Trottoir

Chaussée Stationnement Trottoir
longitudinal

Source : Egis Mobilité, 2009



Les propositions d’aménagement pour la voirie (suite)

Stationnement (suite)

Aménagement d'un
espace de
stationnement 2
roues légers et
motorisés

L’aménagement d'un espace de stationnement 2-roues vise a limiter le sta-
tionnement illicite. L'implantation idéale pour ces espaces de stationnement
se situe au contact des passages piétons gu'ils soient en sections cou-
rantes ou aux carrefours, de fagon a dégager une bonne visibilité pour les
pietons.

Parking 2 roues implanté sur une
place longitudinale

) P ) Marseille - .Paradis Saint-Ferréol
2 roues génants I'accés a un arrét

TC
Marseille - .Av. de la Capelette

Régulation du stationnement sauvage des 2 roues,

Schémas de principe d'aménagement en faveur des PMR, MPM 2006
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Les propositions d’aménagement pour [a voirie (suite)

Obstacles

Mise en conformité
des obstacles

)

(potelets, bomnes, ..

@ 0,06 m

La mise en conformité des obstacles concernent plus de 16% de I'ensemble
des trongons étudiés. Le cheminement doit étre libéré de tout obstacle
et laisser un passage libre de 1,40 m de large, et de 2,20 m de hauteur.

o Détection des obstacles

Les objets sont difficilement détectables entre 0,40 m et 1,20 m pour les
non voyants, et plus largement pour I'ensemble des déficients visuels.

L'abaque suivant présente les tailles réglementaires pour que les obstacles
soient repérables.

Le gabarit minimum des obstacles doit croiser ou étre tangent a I'enveloppe
pyramidale de I'abaque de détection, afin d’étre détectable par les deficients
visuels.

0,60m

0,40 m

Exemple de potelets conformes,

[ ; ;.23 m ik Paris

Tout obstacle situé a une hauteur inférieure a 2,20 m, et présentant une
saillie latérale de 0,15 cm minimum doivent étre rappelés & I'aplomb du
porte-a-faux par un rappel au sol d'une hauteur maximum de 0,40 m, ou
par une surépaisseur au sol d’au moins 3cm.

Rappel au sol Surépaisseur au sol

naAanN m 5%
3 cm mini

Implantation et détection des obstacles saillants, CERTU 2008



Les propositions d’aménagement pour la voirie (suite)

Obstacles (suite)

Les obstacles et mobilier urbain présents dans le cheminement doi-
vent présenter un contraste, sous forme de bande de contraste visuel,

par exemple.
Cette bande est d'une hauteur de plus de 10 cm et elle est implantée entre

1,20 m et 1,40 m. Si les bornes et potelets ont une hauteur inférieure a 1,30
m, le contraste est situé en partie haute du mobilier.

Contraste visuel des
obstacles

Principes de pose de bandes de contrastées, CERTU 2008

e

bande contrastée
a une hauteur comprise
enfre 1,20 et 1,40 m

2,20m / i

minimum
H<1,3m bande contrastée en partie supérieure
‘ Longueur: 1/3 de la largeur du mobilier

|
i d

Suppression  La suppression d'obstacles vise & éviter toute forme de géne dans la conti-
dobstacles visant 4  nuité des cheminements piétons.

élargir le

cheminement

Les principes d’aménagements sont les suivants :
s Garantir une largeur de cheminement libre de 1,40 m aux PMR ;

¢ Garantir un cheminement praticable sans obstacle (& la roue ou ala
canne), les fondations doivent étre arasées au niveau du sol.

Obstacle conforme & I'abague mais  Obstacle non conforme a 'abaque
detectable tardivement Marseille - Hopital La Timone
Saint-Victoret - Barthélémv Abbadie



Les propositions d’aménagement pour [a voirie (suite)

Obstacles (suite)

Déplacement
d'obstacles visant a
élargir le
cheminement

Minéralisation des
entourages d'arbres

Aucun élément ne doit étre positionné dans I'axe du cheminement piéton.
Afin de ne pas géner le cheminement des PMR, il faut
e Respecter les conditions de sécurité du cheminement ;

» Regrouper les obstacles (éléments de mobilier, signalisation routiére,
information, appareils d’éclairage, corbeilles de propreté...) sur un
méme support chaque fois que possible sans créer la confusion des si-
gnalisations. Les plaques de nom de rue doivent étre implantées au plus
prés du carrefour.

Pour réduire au minimum le nombre d'obstacles tels que des poteaux, les
panneaux de signalisation réglementaires peuvent étre installés sur des
candélabres ou sur des feux de signalisation.

Candélabre réduisant la largeur Containers de déchets réduisant
de cheminement ~ Car- I'accés 4 la traversée piétonne
ry-le-Rouet - Centre-ville Marseille - .Le Panier

Elle évite la pose de grille présentant généralement des fentes supérieures
a 2cm.

La texture ainsi que I'aspect coloré permet une meilleure détection pour les
PMR souffrant d’'un handicap visuel (non voyants, et malvoyants)

Entourage minéralisé autour d’'un palmier

Place Casteflane, SDEP Marseille 2002

Direction Générale de I'Urbanisme et de
{'Habhitat



Les propositions d’aménagement pour la voirie (suite)

Obstacles (suite)

Mise en conformité
d'un escalier

La largeur minimale d’un escalier doit étre de :

¢ 1,20 m si aucun mur situé de part et d'autre

e 1,30 m si présence d'un mur d'un seul coté de I'escalier
e 1,40 m si présence d'un mur de chaque coté de I'escalier

Les marches doivent disposer d’'une contremarche d'une hauteur de 16 cm
maximum, et d’'un giron de 28 cm minimum. En outre, des contrastes vi-
suels et tactiles doivent étre installés sur les nez de marche (contraste de
couleur, et revétement adhérent). Aux extrémités de I'escalier, des bandes
podotactiles doivent alerter 'usager du danger.

A partir de 3 marches, la main courante est obligatoire et doit dépasser la
premiére et la derniére marche. Elle doit étre située entre 0,80 m et 1 m de
hauteur. Une main courante intermédiaire doit étre implantée des que la
largeur de I'escalier dépasse 4,20 metres.

Néanmoins, Il est recommandé d'installer une rampe d’'accés pour tout es-
calier, & partir d’'une marche. Elle est particulierement nécessaire pour les
personnes a équilibre précaire.

Schéma de principe d'aménagement d'un escalier conforme

sil>4,20m

Guide d’aménagement CERTU, 2008

| : largeur

Nez de marche
contrasté

Main courante
intermédiaire



Les propositions d’aménagement pour la voirie (suite)

Obstacles (suite)

Espaces verts

Les espaces verts doivent étre parfaitement délimités par des bordures ou
des barriéres. L'encadrement des arbres doit :

e Soit étre délimité par une bordure

e Soit ne présenter aucune différence de niveau par rapport a la hauteur
du trottoir.

Le choix des essences d'arbres est particuliérement important afin d'éviter
la dégradation du revétement de trottoir.

L'arrosage automatique des espaces verts ne doit pas entrainer une géne
pour les personnes non-voyantes ou malvoyantes. En outre, une attention
particuliere doit étre portée afin d'éviter I'écoulement des eaux sur le che-
minement pouvant le rendre glissant, voire difficilement praticable pour
toutes les PMR.

Arrosage automatique mal ré-
glé

Bd de la Croisette
PMA Cannes, Egis Mobilité

2NNN



Les propositions d’aménagement pour la voirie (suite)

Aménagements
spécifiques de voirie

Aménagement d’une
zone 30

ZONE

Une zone 30 est une section ou un ensemble de voies constituant une zone
affectée a la circulation de tous les usagers. La vitesse est limitée a 30
km/h. ces voies sont a double sens pour les cyclistes. Les entrées et sorties
de cette zone sont annoncées par une signalisation et I'ensemble de la
zone est aménagée de fagon cohérente avec la limitation de vitesse appli-
quée, et I'ensemble des usagers.

Grands principes de la zone 30 :

L

conservation d’un trottoir dégagé de tout obstacle,

régime général de priorité, rien de spécifique y compris pour les piétons,
cheminement piéton le plus direct et le plus simple possible,

mixite des usagers,

vitesse modérée (30 km/h max),

réduction des largeurs de chaussée pour atteindre I'objectif de modéra-
tion de vitesse

si nécessaire implantation d’'aménagement pour maitriser la vitesse (pla-
teau surélevé, ralentisseur, chicane,...),

régles de stationnement identiques aux axes limités a 50 km/h
dispositifs de guidage et de repérages pour les malvoyants

Profil existant

Chaussée

10mt Zone 30

>
»

1,40 m 5m T 1,40m
Source ! Egis Mobilité, 2009




Les propositions d’aménagement pour |a voirie (suite)

Aménagements
spécifiques de voirie
(suite)

Aménagement d'une  Une zone de rencontre se définit comme un lieu ou l'on souhaite privilégier
zone de rencontre  la vie locale en donnant la priorité aux piétons sur la circulation des véhi-
cules motorisés, celle-ci restant possible & 20km/h. Toutes les voies sont &
double sens pour les cyclistes. Les entrées et sorties de cette zone sont
annoncées par une signalisation et I'ensemble de la zone est aménagée de
facon cohérente avec la limitation de vitesse appliquée, et I'ensemble des

usagers.

Grands principes de la zone de rencontre :

Profil existant

Bas-cote

mise a niveau trottoir - chaussée,

priorité au piéton qui reconquiert I'espace (liberté de "se déplacer” par-
tout), y compris sur la chaussée

cheminement piéton le plus direct et le plus simple possible,
vitesse modérée (20 km/h max), au besoin la voiture roule au pas,

si nécessaire implantation d'aménagement pour maitriser la vitesse (pla-
teau surélevé, ralentisseur, chicane,...)

mixité des usagers,

parcimonie dans la signalisation (pas de feux, de stop,...)
stationnement interdit en dehors des emplacements aménagés
dispositifs de guidage et de reperages pour les malvoyants

Chaussée Bas-coté

Source : Egis Mobilité, 2009



Les propositions d’aménagement pour la voirie (suite)

Aménagements
spécifiques de voirie
(suite)
Aménagement d'un  La mise en place d'un plateau suréleveé traversant est préconisé pour :

plateau surélevé . paqer la vitesse des véhicules motorisés au sein d'une zone urbaine
renforgant la apaisée (zone de rencontre, zone30).
sécurisation de la
traversée piétonne  ® Améliorer la sécurité des piétons hors d’une zone urbaine apaisée, lors-
que le sentiment d'insécurité, et les conflits entre flux piétons et routiers
sont forts.

e Sécuriser les abords d’'ERP a forte fréquentation piétonne.

Lorsque les plateaux sont implantés dans des zones urbaines apaisées, il
est vivement déconseillé de marquer des passages piétons sur le plateau
ainsi que dans la section de rue ou il est implanté. Le principe de ces zones
étant de permettre la libre circulation des piétons, un marquage au sol obli-
gerait les piétons a faire un détour si le passage est situé a moins de 50m.

Schéma d'implantation d'un plateau piéton surélevé en fonction du trafic
Guide du CERTU, 2000
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Les propositions d’aménagement pour la voirie (suite)

Amenagements
spécifiques de voirie
(suite)
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Mise a sens unique de  Lorsque le profil de la voirie est trop étroit pour réaménager des chemine-
la voie avec ments piétons, il est nécessaire de modifier le fonctionnement méme du
élargissement du  trongon pour dégager de I'espace.

cheminement : ;
Transformer une voie & double sens en sens unique permet de réamenager

un cheminement piéton non conforme en un espace confortable et sar pour
I'ensemble des piétons.

Cette démarche s'accompagne d'une réflexion sur le plan de circulation
local.

Schéma de principe de mise a sens unique d'une voie
Egis Mobilité, 2009

Profil existant

Panneau C12



Les propositions d’aménagement pour la voirie (suite)

Aménagements
spécifiques de voirie
(suite)

Création d’un trottoir
sur chaussée
existante, avec mise
en place de circufation
par afternat

La configuration de la voirie peut étre insuffisante pour créer un trottoir sur
la chaussée. |l est alors nécessaire de réduire 'emprise de la chaussée sur
un court linéaire, tout en mettant en place un systeme de circulation par
alternat.

L’espace dégagé par le rétrécissement de la chaussee permet la création
d’un trottoir conforme et s(r pour I'ensemble des piétons.

Schéma de principe d'implantation d'une circulation par alternat

Egis Mobilité, 2009

Profil existant

Profil envisagé

Panneau B15
Implanté au niveau du
rétrécissement



Les propositions d’aménagement pour la voirie (suite)

Aménagements
spécifiques de voirie
(suite)

Mise en conformité  L'article R. 412-34 du Code de la Route établit clairement que « les piétons,
dun trottoir mixte et les catégories qui leur sont assimilées, empruntent les trottoirs a
(vélo/ piéton)  I'exclusion de toute autre voie et les cycles sont normalement bannis de ces

voies ».

Seules les personnes conduisant & la main un cycle ou un cyclomoteur sont
tolerees sur un trottoir, ainsi que les enfants de moins de 8 ans & vélo ; les

pistes et bandes cyclables devant se situer au niveau de la chaussée.

Il faut donc éviter dans tous les cas de faire coexister sur un trottoir le che-

minement piéton, et une piste ou bande cyclable.

Profil existant

Trottoir Chaussée Piste cyclable Trottoir
bidirectionnelle

ﬂ_s
1
Profil envisagé
Troftoir Bande cyclable Chaussée Bande cyclable  Trottoir
unidirectionnelle unidirectionnelle
~
sz\ i ﬂ}
o &

,70m >140m

>140m  1,70m
Source : Egis Mobilité, 2009



Les propositions d’aménagement pour la voirie (suite)

Repérage / Guidage

Implantation de
bandes de guidage

Au niveau d'un arrét de bus, la bande de guidage permet & I'usager atteint
de déficience visuelle de se repérer le long de la bordure du quai. Elle a
également pour fonction de guider I'usager dans une zone de vie ou sur un
itinéraire prioritaire lorsque la configuration du terrain occasionne des dan-

gers.

Bande de guidage vers un ERP
Péle Antigone
SDA Montpellier, Egis Mobilité, 2009

Concernant les traversées piétonnes, les bandes de guidage permettent de
guider un déficient visuel d'un trottoir & un autre lors d'une longue traversee,
lui évitant de s'éloigner sur la chaussée.)

\Elle est préconisée pour accroitre le confort de l'usager. Les normes et
guides techniques concernant ces bandes ne sont cependant pas publiees
a ce jour.
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Diagnostic du PAVE

Quartier Sud

Diagnostic détaillé Ci-dessous la carte de représentation du niveau d'accessibilite
niveau d'accessibilité

@)egisFrance

VizadTarpos

Niveaux d’accessibilité Longueur cumulée en m % de voirie
b = T 1315 37%
i i 703 20%
1153 33%
A S A RS S 363 10%
TOTAL 3534 100%

Chague numéro indiqué sur la carte matérialise un trongon correspon-
dant aux fiches descriptives du diagnostic.

®  Pour la notation, en cas d’absence de trottoir, nous avons pris en consi-
dération la largeur de la chaussée comme largeur de cheminement, et
classé le trongon en inaccessible.

Nota ™



Quartier Sud (suite)

Diagnostic détaillé
niveau d’'accessibilité
(suite)

Nombre de passages piétons dans

%

Quartiers Sud

Accessible 2 17%

. '_Pr_esqu_e accessible 10 83%

Non aécessible 0 0%
Total 12 100%

Nombre de places GIG GIC dans Quar- %
tiers Sud

~ Accessible 2 100%

Non accessible 0 0%
Total 2 100%

Colt global
d’aménagement du
secteur

Fiches descriptives
des trongons

L’estimation prévisionnelle pour 'aménagement global du secteur est de

962 700 € HT.

La partie suivante rassemble les fiches descriptives des releves terrain pour

chaque trongon repéré sur la cartographie




Niveau d’accessibilité de la voirie : Accessible avec aide

Fréquentation piétonne : faible Obstacles :

Pente : 4,5% m Conforme: 0
m  Non conforme :

Dévers : 2% . Cones de détection : 0
Largeur du cheminement : 125 cm . ﬁ)?\s)ence de bande de contraste : 1 (feu pie-
Largeur du trottoir : 125 cm - Porte-a-faux : 0

. A ; : Entourage d'arbre, grille d'égout,... : 0
Revétement régulier : Non (Bitumineux) e g 9

Stationnement : Aucun

Passages piétons

Passages piétons :
Passage n°1: C - non conforme

Places GIG-GIC

Places GIG-GIC :
m  Nombre: 0
m Places bien aménagées : 0
w Places mal aménagées .

Signalisation : 0

Marquage au sol : 0

Aménagement de la place : 0

ERP

m  Aucun




Absence d'abaissée de trottoir et de BEV sur la Revétement du cheminement détérioré

traversée piétonne

Pas de points particuliers relevés

Elargissement du trottoir sur une emprise chaussee

Réfection de la surface de revétement

Mise en conformité d'un passage piéton C (création d'abaissements de trottoir, pose de BEV)
Implantation d’'une bande de guidage

Le colt d’'aménagement de ce trongon pour une mise en accessibilité conforme & la réglementation
est de 13 800 Euros € HT.




Niveau d’accessibilité de la voirie : Partiellement accessible

Fréquentation piétonne : faible
Pente : 3,5%

Obstacles :
m Conforme:0
m Non conforme :

Dévers : 2%

Largeur du cheminement : 145 cm

Cénes de détection : 0

Absence de bande de contraste : 14 (garde-
corps)

Porte-a-faux : 0

Largeur du trottoir : 145 cm ‘
. Entourage d'arbre, grille d'égodt,... : 0

Revétement régulier : Oui (Béton de ciment)

Stationnement : Aucun

Passages piétons

Passages piétons : Aucun

Places GIG-GIC

Places GIG-GIC :

= Nombre: 0

m Places bien aménagées : 0

m Places mal aménagées :
Signalisation : 0
Marquage au sol : 0
Aménagement de la place : 0

ERP

= Aucun




Absence de bandes iir(;zntrastes sur le garde- Absence d'abaissé de trottoir

Pas de points particuliers relevés

m Pose de bandes de contraste
m |mplantation d'une bande de guidage

Le colit d'aménagement de ce trongon pour une mise en accessibilité conforme a la réglementation
est de 1600 Euros € HT.




Niveau d'accessibilité de la voirie : Partiellement accessible

Fréquentation piétonne : faible

Pente : 3,5%

Dévers : 4%

Largeur du cheminement : 150 cm

Largeur du trottoir : 150 cm

Revétement régulier : Oui (Béton de ciment)

Obstacles :
m Conforme:0
®  Non conforme :
Codnes de détection : 0
Absence de bande de contraste : 0
Porte-a-faux : 0
Entourage d'arbre, grille d'égout,... : 0

Stationnement : Aucun

Passages piétons

Passages piétons :
. Passage n°1: C - non conforme
Passage n°2 : C - non conforme

Places GIG-GIC

Places GIG-GIC :
m Nombre: 0
m Places bien aménagées : 0
m Places mal aménagees :

Signalisation : 0

Marquage au sol : 0

Aménagement de la place : 0

ERP

m Escalier : Non conforme
Nez de marche ;: Non conforme
Hauteur de marche : 20 cm
Giron : 120 cm
Main courante : Conforme
Hauteur de la main courante : 90 cm

m Rampe d'accés : Non conforme
Pente : 8,5 %
Dévers : 0,5 %
Largeur: 170 cm




Absence d'abaissé de trottoir

Largeur de cheminement conforme Escalier non conforme

Zone 30_

Mise en conformité d'un passage piéton C (création d'abaissements de trottoir, pose de BEV)
Reprise du dévers supérieur a 2%

Implantation d’'une bande de guidage

Réfection de la surface de revétement

Implantation de bandes podotactiles aux extrémités de I'escalier

Implantation de contrastes sur les nez de marches

Le colt d'aménagement de ce trongon pour une mise en accessibilite conforme a la réglementation
est de 18 900 Euros € HT.




Niveau d’accessibilité de la voirie : Partiellement accessible

Fréquentation piétonne : faible
Pente : 2,5%

Dévers : 2,5%

Largeur du cheminement : 140 cm
Largeur du trottoir : 170 cm

Revétement régulier : Oui (Béton de ciment)

Obstacles :
m Conforme:0
m  Non conforme :
. Cénes de détection: 0
. Absence de bande de contraste : 3 (2 cande-
labres + 1 panneau de signalisation)
. Porte-a-faux: 0
. Entourage d'arbre, grille d'égout,... : 0

Stationnement : Aucun

Passages piétons

Passages piétons : Aucun

Places GIG-GIC

Places GIG-GIC :
m Nombre: 0
m Places bien aménagées : 0
e Places mal aménagées :

Signalisation : 0

Marquage au sol : 0

Aménagement de la place : 0

ERP

@ Aucun




Présence d'obstacles sur le cheminement piéton Absence d'abaissé de trottoir

Zone 30

s Pose de bandes de contraste
m Déplacement d'un panneau de signalisation
m Implantation d’'une bande de guidage

Le colit d’'aménagement de ce trongon pour une mise en accessibilité conforme a la reglementation
est de 2 500 Euros € HT.




Niveau d’accessibilité de la voirie : Accessible

Fréquentation piétonne : faible Obstacles :
Pente : 2% m Conforme: 0
m  Non conforme :

Dévers : 1% . Cbnes de détection : 0

. . nce de bande de contraste: 4 (1 pan-
Largeur du cheminement 220 cm ﬁggﬁ +1 cangéalabre + 1C§oubelle +:4 ;rrépt de
Largeur du trottoir : 220 cm bus)

. ) Lo ) +  Porte-a-faux : 0

Revétement régulier : Oui (Béton de ciment) . Entourage d'arbre, grille d'égot, .. : 0

Stationnement : Aucun

Passages piétons

Passages piétons :
. Passage n°1: E - presque conforme

Places GIG-GIC

Places GIG-GIC :
= Nombre: 0
m Places bien aménagées : 0
m Places mal aménagées :

- Signalisation : 0

Marquage au sol : 0
«  Aménagement de la place : 0
ERP

m  Aucun




Cheminement confortable Obstacles conformes & |'abague de détection

Zone 30

m Pose de bandes de contraste
m Mise en conformité d’un passage piéton E (pose de BEV)
m Implantation d’'une bande de guidage

Le colt d'aménagement de ce trongon pour une mise en accessibilité conforme a la réglementation
est de 3 400 Euros € HT.




Niveau d’accessibilité de la voirie : Partiellement accessible

Fréquentation piétonne : faible Obstacles :
Pente : 1,5% m  Conforme: 0
m  Non conforme :
Dévers : 2% «  Coénes de détection : 0
«  Absence de bande de contraste ; 0
Porte-a-faux : 0
Largeur du trottoir : 290 cm - Entourage d'arbre, grille d'égout,... . 0

Largeur du cheminement : 290 cm

Revétement régulier : Non (Autre)

Stationnement : Aucun

Passages piétons

Passages piétons : Aucun

Places GIG-GIC

Places GIG-GIC :
m  Nombre: 0
m  Places bien aménagées : 0
m  Places mal aménagées :

Signalisation : 0

Marquage au sol : 0

Aménagement de la place : 0

ERP

®  Aucun




Revétement irregulier

Cheminement de largeur confortable

Zone 30

m Création d'un trottoir sur une chaussée existante
m  Implantation d'une bande de guidage

Le coQt d'aménagement de ce trongon pour une mise en accessibilité conforme a la réglementation

est de 153 300 Euros € HT.

Le colt d’aménagement des recommandations formulées pour ce trongon est de 0 € HT




Niveau d'accessibilité de la voirie : Partiellement accessible

Fréquentation piétonne : faible Obstacles :
Pente : 1,5% m Conforme: 0
m  Non conforme :
Devers : 1,5% < Cénes de détection ; 0
«  Absence de bande de contraste : 0
Porte-a-faux : 0

Largeur du cheminement : 550 cm )
Largeur du trottoir : 550 cm .+ Entourage d'arbre, grille d’égout,... . 0

Revétement régulier : Non (Bitumineux)

Stationnement : Aucun

Passages piétons

Passages piétons : Aucun

Places GIG-GIC
Places GIG-GIC :
@ Nombre: 0
m Places bien aménagées : 0
m  Places mal aménagées :
= Signalisation : 0
Marquage au sol : 0
Aménagement de la place : 0
ERP

®  Aucun




Grande largeur de cheminement revétement irregulier

Zone 30

Yelo} Jpife)} .' ] Ie]

m |mplantation d’'une bande de guidage
m Réfection de la surface de revétement
m Création d'un trottoir sur une chaussée existante

Le colt d'aménagement de ce trongon pour une mise en accessibilité conforme 3 la réglementation est de 4 700
Euros € HT.




Niveau d’accessibilité de la voirie : Accessible

Fréquentation piétonne : faible Obstacles :

Pente : 1 5% m Conforme: 0

' m  Non conforme :

Dévers : 1,5% < Cobnes de détection : 0

Absence de bande de contraste : 5 (1 banc +

Largeur du chieminsment : 350 em 1 poubelle + 1 panneau de signalisation + 2

Largeur du trottoir : 540 cm garde-corps)
5 T ¢ oo : - Porte-a-faux: 0
Revétement régulier : Oui (Béton de ciment) . Entourage darbre, grille d'égout, .. - 0

Stationnement : Aucun

Passages piétons

Passages piétons :
- Passage n°1: C - non conforme
Passage n°2 : E - presque conforme

Places GIG-GIC

Places GIG-GIC :
s  Nombre: 0
m Places bien aménagées : 0
m  Places mal aménagées :

Signalisation : 0

Marquage au sol : 0

Aménagement de la place : 0

ERP

®  Aucun




Ressaut de trottoir conforme

Mise a niveau du trottoir par rehaussement du Absence d'abaissé de trottoir

cheminement piéton

Zone 30

I

Mise en conformité d'un passage piéton E (pose de BEV)

Implantation d'une bande de guidage

Pose de bandes de contraste

Mise en conformité d'un passage piéton C (création d'abaissements de trottoir, pose de BEV)

Le colt d'aménagement de ce trongon pour une mise en accessibilite conforme a la réglementation
est de 3 500 Euros € HT.




Niveau d’accessibilité de la voirie : Accessible avec aide

Fréquentation piétonne : faible

Obstacles :
m Conforme: 0

Pente : 0,5%

m Non conforme:
Dévers : 2,5% . Cbénes de détection : 0
Absence de bande de contraste : 0
Porte-a-faux : 1 (haie du voisin)
Entourage d’arbre, grille d’égout,... : 0

Largeur du cheminement : 120 cm
Largeur du trottoir : 120 cm
Revétement régulier ; Non (Graviers)

Stationnement : Aucun

Passages piétons

Passages piétons : Aucun

Places GIG-GIC

Places GIG-GIC :
m  Nombre: 0
m  Places bien aménagées : 0
m Places mal améenagees :

Signalisation : 0

Marquage au sol : 0

Aménagement de la place : O

ERP

®  Aucun




z . Branches faisant obstacle a un cheminement
Cheminement légérement étroit GOHIGHEL I

Zone 30

3 ¥
CL-TRIAC L3005 {11

m  Création d'un trottoir sur une chaussée existante
m  Création d'un trottoir sur le bas-coté existant
®  Déplacement des lampadaires

Le codt d'aménagement de ce trongon pour une mise en accessibilité conforme a la reglementation
est de 28 600 Euros € HT.




Niveau d’accessibilité de la voirie : Accessible avec aide

Fréquentation piétonne : faible Obstacles :

Pente : 2,5% m Conforme: 0
m  Non conforme :

Dévers : 1% - Codnes de détection : 0
Largeur du cheminement : 100 cm o i:té?:;ce de bande de contraste: 1 (cande-
Largeur du trottoir : 180 cm «  Porte-a-faux: 0

5 ; «  Entourage d'arbre, grille d'égout,... : 0
Revétement régulier : Non (Autre) Lol b 9

Stationnement : Aucun

Passages piétons

Passages piétons :
Passage n°1: Conforme

Places GIG-GIC
Places GIG-GIC :
m Nombre: 0
m Places bien aménagées : 0
@ Places mal aménagées :
- Signalisation : 0
Marquage au sol : 0
Aménagement de la place : 0
ERP

®  Aucun




Cheminement protégé de la chaussée

Zone 30

#® Deplacement des lampadaires
m  Création d'un trottoir sur une chaussée existante

Le colt daménagement de ce trongon pour une mise en accessibilité conforme a la réglementation
est de 15 800 Euros € HT.




Niveau d’accessibilité de la voirie : Partiellement accessible

Fréquentation piétonne : faible
Pente : 2%

Dévers : 0,5%

Largeur du cheminement : 160 cm
Largeur du trottoir : 240 cm
Revétement régulier : Non (Autre)

Obstacles :
m Conforme: 0
m  Non conforme :
+  Cobnes de détection : 0

labres + 1 panneau)
Porte-a-faux : 0

»  Entourage d'arbre, grille d'égout,... :

Absence de bande de contraste : 3 (2 candé-

0

Stationnement ; Aucun

Passages piétons

Passages piétons : Aucun

Places GIG-GIC

Places GIG-GIC :
m  Nombre: 0
m Places bien aménagées : 0
m  Places mal aménageées :

Signalisation : 0

Marquage au sol : 0

Aménagement de la place : 0

ERP

m  Aucun




Contraste de couleur non conforme

Largeur de cheminement confortable

Y3

Zone 30

Deplacement des lampadaires
B Création d'un trottoir sur une chaussée existante
m Pose de bandes de contraste

Le colt d’'aménagement de ce trongon pour une mise en accessibilité conforme a la réglementation

est de 11 400 Euros € HT.




-

Fréquentation piétonne : forte
Pente : 0,5%

Dévers : 2,5%

Largeur du cheminement : 230 cm

Largeur du trottoir : 360 cm

Revétement régulier . Oui (Béton de ciment)

Stationnement : Aucun

Passages pietons

Places GIG-GIC :

m Nombre:0

s Places bien aménagees 0

m Places mal aménagées !
Signalisation : 0
Marquage au sol : 0
Aménagement de la place : 0

m  Aucun

passage n°1: E - presque conforme

Niveau d'accessibilité de la voirie : Partiellement accessible

Obstacles :
m Conforme:0
m Non conforme :
. Cones de détection : 0
. Absence de bande de contraste : 4 (1 candé-
labre + 1 panneau + 2 garde-corps)
. Porte-a-faux: 0
. Entourage darbre, grille d'égout,... : 0

Passages piétons

Places GIG-GIC

ERP



Abaissée de trottoir pour accéder a ce trongon

Traversée piétonne presque conforme. Manque
BEV

il

s Mise en conformité d'un passage piéton E (pose de BEV)
s Pose de bandes de contraste

|
|

Le colt d'aménagement de ce trongon pour une mise en accessibilité conforme a |
est de 300 Euros € HT.

a réglementation




Niveau d’accessibilité de la voirie : Accessible

Fréquentation piétonne : forte
Pente : 1%

Dévers : 3%

Largeur du cheminement : 150 cm
Largeur du trottoir : 150 cm

Revétement régulier : Oui (Bitumineux)

Obstacles :
m Conforme:0
®  Non conforme:
Cénes de détection : 0
Absence de bande de contraste : 0
. Porte-a-faux : 0
Entourage d'arbre, grille d'égout,... : 0

Stationnement : Aucun

Passages piétons

Passages piétons : Aucun

Places GIG-GIC
Places GIG-GIC :
s Nombre: 0
m Places bien aménagées : 0
m Places mal aménagées :
- Signalisation : 0
Marquage au sol : 0
Aménagement de la place : 0
ERP

m  Aucun




Limitation 30

pranncitione:od’amenage nt ;s : ;
ol i 0 0 LOL-TRIAC £ 8 v O AfMSINalySirisiss. Al s Eat e B GRE

gement du parvis de I'école (non chiffré)

m Itinéraire a prendre en compte dans I'étude de réamena

m Reprise du dévers superieur a2%

Le colt d'aménagement de ce trongon pour une mise en accessibilité conforme a la réglementation

est de 1 000 Euros € HT.




Niveau d’accessibilité de la voirie : Partiellement accessible

Fréquentation piétonne : forte
Pente : 1%

Dévers : 3,5%

Largeur du cheminement : 120 cm
Largeur du trottoir : 150 cm

Obstacles :
m Conforme: 0
m  Non conforme :
Codnes de détection : 0
Absence de bande de contraste : 3 (2 candé-
labres + 1 panneau de signalisation)
Porte-a-faux : 0
»  Entourage d'arbre, grille d'égout,... : 0

Revétement régulier : Oui (Bitumineux)

Stationnement : Aucun

Passages piétons

Passages piétons :
Passage n°1 : E - presque conforme

Places GIG-GIC
Places GIG-GIC :
m Nombre: 0
m Places bien aménagées : 0
m Places mal aménagees :
- Signalisation : 0
Marquage au sol : 0
Ameénagement de la place : 0
ERP

m  Aucun




Absence de marquage de la traversée piétonne Revétement détérioré

e [l
-Commentaires
Limitation 30
Propositions d’'amenagemer

m Reprise du dévers supérieur a 2%
m Pose de bandes de contraste

nirTrage.

Le co(t d'aménagement de ce trongon pour une mise en accessibilité conforme a la réglementation
est de 5 100 Euros € HT.




Niveau d’accessibilité de la voirie : Accessible avec aide

Fréqguentation piétonne : forte Obstacles :
Pente : 2% m Conforme:0
m  Non conforme :
Dévers : 1% «  Cones de détection : 3 (bornes)
«  Absence de bande de contraste : 0
+  Porte-a-faux : 0
Largeur du trottoir : 150 cm - Entourage d'arbre, grille d'égout,... : 0

Largeur du cheminement : 130 cm

Revétement régulier ; Oui (Bitumineux)

Stationnement : Aucun

Passages piétons

Passages piétons : Aucun

Places GIG-GIC
Places GIG-GIC :
s Nombre: 0
m Places bien aménagées : 0
m Places mal aménagées :
- Signalisation : 0
Marquage au sol : 0
Aménagement de la place : 0
ERP

m  Aucun




Absence de marquage de la traversée piétonne Abaissée de trott0|:)iaél:0rr|1|::au de la traversee

Limitation 30

m Dépose des potelets non conformes

Trage.
| <

Le colit d’aménagement de ce trongon pour une mise en accessibilité conforme a la réglementation
est de 12 100 Euros € HT.




Niveau d’'accessibilité de la voirie : Partiellement accessible

Fréquentation piétonne : forte Obstacles :

Pente - 2% m Conforme: 0

m  Non conforme:

Dévers : 2,5% . Cones de détection : 0

+  Absence de bande de contraste : 3
Porte-a-faux : O

Largeur du trottoir : 150 cm < Entourage d'arbre, grille d'égout,... : 0

Largeur du cheminement : 100 cm

Revétement régulier : Oui (Bitumineux)

Stationnement : Aucun

Passages piétons

Passages piétons :
Passage n°1 : E - presque conforme

Places GIG-GIC

Places GIG-GIC :
m Nombre: 0
m Places bien aménagées : 0
a Places mal aménagées :

Signalisation : 0

Marquage au sol : 0

Aménagement de la place : 0

ERP

m Aucun




Cheminement rétréci par la présence d'obstacles Treversee pistonbe g:;%u\? canforms. Mantde

Limitation 30

m Dépose d'une barriére
® Mise en conformité d’un passage piéton E (pose de BEV)
m Pose de bandes de contraste

Le colt d'aménagement de ce trongon pour une mise en accessibilité conforme a la réglementation
est de 300 Euros € HT.




Niveau d’accessibilité de la voirie : Accessible

Fréquentation piétonne : forte Obstacles :

Pente : 1% m Conforme:0

m  Non conforme :

Dévers : 3% . Coénes de détection : 0

. Absence de bande de contraste : O

s Porte-a-faux : 0

Largeur du trottoir : 210 cm . Entourage d'arbre, grille d'égout,... 1 0

Largeur du cheminement : 210 cm

Revétement régulier : Oui (Bitumineux)

Stationnement :

. 4 place(s) de stationnement en épis sur le trottoir
Stationnement non génant
Absence d'une place réservée aux personnes a mobilite réduite

Passages piétons

Passages piétons : Aucun

Places GIG-GIC

Places GIG-GIC :
w Nombre: 0
m Places bien aménagées : 0
m Places mal aménagees :

Signalisation : 0

< Marquage au sol : 0
Aménagement de la place : 0
ERP

m  Aucun




Abaissée de trottoir au niveau de I'entrée de

[ianole Fin d'aménagement piéton & I'angle de I'école

Limitation 30

m  ltinéraire a prendre en compte dans I'étude de réaménagement du parvis de I'école (non chiffré)

®  Amenagement complet d’'une place réservée aux personnes handicapées
m  Implantation d’'un espace de stationnement vélo (arbri & vélo)
@ Implantation d'une bande de guidage

Le colt d'aménagement de ce trongon pour une mise en accessibilité conforme a la réglementation
est de 25 700 Euros € HT.




Niveau d’accessibilité de la voirie : Inaccessible

Fréquentation piétonne : forte

Pente : 1,5%

Deévers : 1%

Largeur du cheminement : 100 cm
Largeur du trottoir : 0 cm

Revétement régulier : Oui (Bitumineux)

Obstacles :
m Conforme: 0
m  Non conforme :
Cones de détection : 0
Absence de bande de contraste : 0
< Porte-a-faux : 1 (potelet)
Entourage d'arbre, grille d'égout,... : 0

Stationnement : Aucun

Passages piétons

Passages pietons : Aucun

Places GIG-GIC
Places GIG-GIC :
m Nombre: 0
m Places bien aménagées : 0
m Places mal aménagées :
Signalisation : 0
- Marquage au sol : 0
- Aménagement de la place : 0
ERP

m  Aucun




Bas-coté large, mais absence d'aménagement
piéton

Contraste de couleurs non conforme

Limitation 30

J

Yael-1sF:
G Iayy

[o]

m Réaménagement du carrefour entre le chemin de la Tour de Vias et le chemin des Pérayrols

Non chiffré




Niveau d’accessibilité de la voirie : Accessible

Fréquentation piétonne : forte Obstacles :

Pente * 0% m  Conforme: O

®  Non conforme :

Devers : 2% . Cones de détection ; 0

Absence de bande de contraste: 5 (4 pan-
neaux + 1 borne a incendie)

Largeur du trottoir : 200 cm Porte-a-faux : 1 (haie du voisin)
»  Entourage d'arbre, grille d’égout,... : 0

Largeur du cheminement : 130 cm

Revétement régulier : Oui (Béton de ciment)

Stationnement : Aucun

Passages piétons

Passages piétons :
Passage n°1 : Conforme

Places GIG-GIC

Places GIG-GIC :
m  Nombre: 0
@ Places bien amenagées : 0
= Places mal aménagées :

Signalisation : 0

Marquage au sol : 0

Aménagement de la place : 0

ERP

m  Aucun




Cheminement piéton réduit par la présence

d'obstacles ponctuels Traversée piétonne conforme

Contraste de couleurs non conforme Cheminement piéton réduit par la haie mitoyenne

Pas de points particuliers relevés

m Pose de bandes de contraste

Le colt d’'aménagement de ce trongon pour une mise en accessibilité conforme a la réglementation
est de 200 Euros € HT.




Niveau d’accessibilité de la voirie : Inaccessible

Fréquentation piétonne : faible Obstacles :
Pente - 1% ®  Conforme: 0
. ®  Non conforme :
Dévers : 4% . Cénes de détection : 0
Largeur du cheminement : 50 cm Qgi?:?ce de bande de contraste: 1 (lampa-
Largeur du trottoir : 70 cm «  Porte-a-faux: 0

; ;T > Entourage d'arbre, grille d’égout,... : 0
Revétement regulier : Oui (Bitumineux) niorag g g

Stationnement : Aucun

Passages piétons

Passages piétons :
- Passage n°1: E - presque conforme

Places GIG-GIC

Places GIG-GIC :
m  Nombre: 0
m Places bien aménagées : 0
m  Places mal aménagees :

Signalisation : 0

Marquage au sol : 0

Ameénagement de la place : O

ERP

®m  Aucun




Cheminement piéton étroit et encombré Traversée piétonne presque conforme

Cheminement piéton sur le trottoir opposé

m  Mise en conformité d'un passage piéton E (pose de BEV)

Le colt d'aménagement de ce trongon pour une mise en accessibilité conforme & la réglementation
est de 200 Euros € HT.




Niveau d’accessibilité de la voirie : Partiellement accessible

Fréquentation piétonne : faible
Pente : 0,5%

Dévers : 1%

Largeur du cheminement : 80 cm
Largeur du trottoir : 140 cm

Revétement régulier : Oui (Béton de ciment)

Obstacles :
m Conforme: 0
®  Non conforme :
Cénes de détection : 0
Absence de bande de contraste : 3 (1 candé-
labre + 2 panneaux)
Porte-a-faux : 0
»  Entourage d’arbre, grille d'égout,... : 0

Stationnement : Aucun

Passages piétons

Passages piétons : Aucun

Places GIG-GIC

Places GIG-GIC :
e  Nombre: 0
m Places bien aménagées : 0
s Places mal aménagees :

Signalisation : 0

Marquage au sol : 0

Aménagement de la place : 0

ERP

m  Aucun




Revétement regulier

Présence d'une borne a incendie en fin de traver-

Contraste non conforme T
sée pietonne

Zone 30

Au niveau des ralentisseurs, les obstacles (panneaux et lampadaires) forment une accumulation non
rectiligne réduisant ponctuellement le cheminement et rendant la circulation des PMR particulierement
difficile.

m  Pose de bandes de contraste
m Déplacement des panneaux de signalisation

Le colQt d’'aménagement de ce trongon pour une mise en accessibilité conforme a la réglementation
est de 500 Euros € HT.




Niveau d’accessibilité de la voirie : Accessible avec aide

Fréquentation piétonne : faible
Pente : 0,5%

Obstacles :
m  Conforme: 0

m  Non conforme :
s Cébnes de détection : 0
Absence de bande de contraste : 0
Porte-a-faux : 0
Entourage d'arbre, grile dégout,...: 10
(grilles)

Dévers : 13%

Largeur du cheminement : 160 cm

Largeur du trottoir : 160 cm

Revétement régulier : Oui (Béton de ciment)

Stationnement : Aucun

Passages piétons

Passages piétons : Aucun

Places GIG-GIC

Places GIG-GIC :
m  Nombre: 0
m  Places bien aménagées : 0
m  Places mal aménagées :

Signalisation : 0

Marquage au sol : 0

Aménagement de la place : 0

ERP

W Aucun




Entrée charretiére

Fort dévers (13%)

Zone 30

Entrée charretiére provoquant le trés fort dévers

m  Création d’un trottoir sur une chaussée existante

Le co(t d'aménagement de ce trongon pour une mise en accessibilité conforme a la reglementation

est de 3 300 Euros € HT.




Niveau d’accessibilité de la voirie : Partiellement accessible

Fréquentation piétonne : faible
Pente : 1%

Dévers : 0,5%

Largeur du cheminement : 110 cm
Largeur du trottoir : 140 cm

Revétement régulier : Oui (Béton de ciment)

Obstacles :
m  Conforme: 0
m  Non conforme :
. Cénes de détection : 0
. Absence de bande de contraste : 15 (13 can-
délabres + 2 panneaux)
«  Porte-a-faux: 0
. Entourage d'arbre, grille d'égout,... 1 0

Stationnement : Aucun

Passages piétons

Passages piétons : Aucun

Places GIG-GIC

Places GIG-GIC :
m Nombre:0
m Places bien aménagées : 0
m Places mal aménagees :
- Signalisation : 0
Marquage au sol : 0
Aménagement de la place : 0

ERP

®m  Aucun




Accumulation d'obstacles

Cheminement de largeur insuffisante

Zone 30
) forment une accumulation non

lation des PMR particuliérement

es (panneaux et lampadaires
t rendant la circu

ntisseurs, les obstacl

Au niveau des rale
tle cheminement e

rectiligne réduisant ponctuellemen
difficile.

Pose de pandes de contraste

u
Déplacement des panneaux de signalisation

ne mise en accessibilite conforme & la régiementation

Le colt d'aménagement de ce trongon pour u
est de 900 Euros € HT.




Niveau d'accessibilité de la voirie : Inaccessible

Fréquentation piétonne : faible Obstacles :
Pente - 4% m Conforme: 0
m  Non conforme :
Dévers : 2% . Cones de détection : 0
. Absence de bande de contraste : 0
. Porte-a-faux: 0
Largeur du trottoir : 0 cm . Entourage d'arbre, grille d’égout,... : 0

Largeur du cheminement : 540 cm

Revétement régulier : Oui (Bitumineux)

Stationnement : Aucun

Passages piétons

Passages piétons : Aucun

Places GIG-GIC

Places GIG-GIC :
Nombre : 0
s Places bien aménagées : 0
m Places mal aménageées :

Signalisation : 0

Marquage au sol : 0

Aménagement de la place : 0

ERP

B Aucun




Absence de cheminement piéton Pente non conforme

Zone 30

m Création d'un trottoir sur le bas-c6té existant

Le coGt d'aménagement de ce trongon pour une mise en accessibilité conforme a la réglementation
est de 28 700 Euros € HT.




Niveau d'accessibilité de la voirie : Inaccessible

Fréquentation piétonne . forte Obstacles :
Pente : 7,5% m Conforme: 0
®  Non conforme :
Devers : 2,5% . Cbnes de détection ; 0
- Absence de bande de contraste : 0
Porte-a-faux : 0

Largeur du cheminement : 460 cm
Largeur du trottoir : 0 cm - Entourage d'arbre, grille d'égout,... : 0

Revétement régulier : Non (Bitumineux)

Stationnement : Aucun

Passages piétons

Passages piétons : Aucun

Places GIG-GIC

Places GIG-GIC :
m Nombre: 0
m  Places bien aménagées : 0
m Places mal aménagées :

Signalisation : 0

Marquage au sol : 0

Aménagement de la place : 0

ERP

m  Aucun




Absence de cheminement piéton identifié Pente non conforme

Voie & sens unigue

m Création d'un trottoir sur une chaussée existante

Le colt d'aménagement de ce trongon pour une mise en accessibilité conforme & la réglementation
est de 49 600 Euros € HT.




Niveau d’accessibilité de la voirie : Accessible avec aide

Fréquentation piétonne : forte

Pente : 1%

Dévers : 6%

Largeur du cheminement : 170 cm
Largeur du trottoir : 200 cm
Revétement régulier : Oui (Bitumineux)

Obstacles :
m  Conforme: 0
B  Non conforme :
Cones de détection : 0
Absence de bande de contraste : 17 (10 lam-
padaires + 4 panneaux + 3 garde-corps)
«  Porte-a-faux : 0
+  Entourage d'arbre, grille d'égout,... : 0

Stationnement :

5 place(s) de stationnement en longitudinal sur le trottoir

Passages piétons

Passages piétons : Aucun

Places GIG-GIC

Places GIG-GIC :
m Nombre: 0
@ Places bien aménagées : 0
m Places mal aménagées :

Signalisation : 0

Marquage au sol : 0

Aménagement de la place : 0

ERP

®  Aucun




Poche de stationnement a supprimer Largeur confortable mais tres fort dévers

Le trottoir est fortement réduit sur une longueur de 15 métres. Le cheminement est alors trés difficile
voire impossible.

‘opositions:-a amer

m  Reprise du dévers supérieur a 2%
m  Création d’un trottoir sur une chaussée existante sur une longueur d'environ 15 métres
m Pose de bandes de contraste

Le co(t d’aménagement de ce trongon pour une mise en accessibilité conforme a la réglementation
est de 40 700 Euros € HT.




Niveau d’accessibilité de la voirie : Inaccessible

Fréquentation piétonne : faible Obstacles :

Pente : 0,5% m  Conforme: 0
®  Non conforme :

Dévers : 2% - Cobnes de détection : 0
Absence de bande de contraste : 10 (bornes
blanches en plastique)

Largeur du trottoir : 80 cm »  Porte-a-faux : 0
«  Entourage d'arbre, grille d’égout,... : 0

Largeur du cheminement : 80 cm

Revétement régulier : Oui (Bitumineux)

Stationnement : Aucun

Passages piétons

Passages piétons : Aucun

Places GIG-GIC

Places GIG-GIC :
m  Nombre: 0
m  Places bien aménagées : 0
m Places mal aménagées :

Signalisation : 0

Marguage au sol : 0

Aménagement de la place : 0

ERP

®  Aucun




Cheminement matérialisé par des plots réfléchis-
sants

Cheminement trop étroit et trop peu sécuritaire

Le cheminement piéton se fait sur le trottoir opposé

®m  Aucun aménagement




Niveau d’accessibilité de la voirie : Inaccessible

Frequentation piétonne : faible Obstacles :
Pente : 0% m  Conforme: 0
®  Non conforme :
Dévers : 4% . Cbnes de détection : 0
Absence de bande de contraste : 4 (3 bornes
+ 1 panneau)

Largeur du trottoir : 100 cm «  Porte-a-faux: 0
»  Entourage d'arbre, grille d'égout,... : 0

Largeur du cheminement : 80 cm

Revétement régulier . Oui (Bitumineux)

Stationnement : Aucun

Passages piétons

Passages piétons : Aucun

Places GIG-GIC

Places GIG-GIC :
m  Nombre: 0
m  Places bien ameénagées : 0
®m Places mal amenagées :

Signalisation : 0

Marquage au sol : 0

Ameénagement de la place : 0

ERP

®m  Aucun




Encombrement du cheminement par des pou-
belles

Cheminement trop étroit

Le cheminement piéton se fait sur le trottoir opposé

®  Aucun aménagement




Niveau d’accessibilité de la voirie : Inaccessible

Fréquentation piétonne : faible Obstacles :

Pente : 0% m Conforme: 0

m  Non conforme:

Dévers : 0% . Cones de détection : 0

Absence de bande de contraste : 0

+  Porte-a-faux: 0

Largeur du trottoir : 0 cm . Entourage d'arbre, grille d'égout,... : 0

Largeur du cheminement : 0 cm

Revétement régulier : 0

Stationnement : Aucun

Passages piétons

Passages piétons : Aucun

Places GIG-GIC

Places GIG-GIC :
m  Nombre : 1
m Places bien aménagées : 1
m Places mal aménagees :

Signalisation : 0

Marquage au sol : 0

Aménagement de la place : 0

ERP

m  Aucun




Absence de cheminement entre la place PMR et
le point d'arrét

Absence d'abaissée de trottoir pour accéder au

point d'arrét Cheminement étroit devant le point d'arrét

Il n'y a pas de cheminement entre le parking et le point d'arrét.

Il est nécessaire de déplacer la place réservée aux personnes a mobilité réduite et d'aménager un
cheminement piéton a travers I'espace paysager.

m Déplacement d'une place réservée aux personnes handicapées
s Création d'un trottoir sur le bas-c6té existant

Le coGt d'aménagement de ce trongon pour une mise en accessibilité conforme a la réglementation
est de 13 800 Euros € HT.




Niveau d’accessibilité de la voirie : Partiellement accessible

Fréquentation piétonne : faible Obstacles :
Pente : 1% m  Conforme: 0
m  Non conforme :
Dévers : 2% . Cénes de détection: 0
. Absence de bande de contraste : 6 (3 candé-
labres + 3 panneaux)

Largeur du trottoir : 230 cm . Porte-a-faux: 0
. Entourage d'arbre, grille d'égout.... : 0

Largeur du cheminement : 140 cm

Revétement régulier : Oui (Béton de ciment)

Stationnement : Aucun

Passages piétons

Passages piétons :
Passage n°1: C - non conforme
Passage n°2 : E - presque conforme

Places GIG-GIC

Places GIG-GIC :

m Nombre:0

m Places bien aménagées : 0

m Places mal aménagees :
Signalisation : 0
Marquage au sol : 0
Aménagement de la place : 0

ERP

m  Aucun







Niveau d’accessibilité de la voirie : Accessible

Fréquentation piétonne : forte Obstacles :

Pente: 1,5%

Dévers : 1%

m  Non

Largeur du cheminement : 260 cm
Largeur du trottoir : 260 cm
Revétement régulier : Oui (Béton de ciment)

m  Conforme: 0

conforme :

Cones de détection : 0

Absence de bande de contraste : 0
Porte-a-faux : 0

Entourage d'arbre, grille d'égout,... :

Stationnement :
1 véhicule(s) en stationnement illicite sur le trottoir

Passages piétons

Passages piétons : Aucun

Places GIG-GIC

Places GIG-GIC :
m  Nombre: 0
m Places bien aménagées : 0
m Places mal aménagées :

Signalisation : 0

Marquage au sol : 0

Aménagement de la place : 0

ERP

m  Aucun




Stationnement génant Cheminement confortable

Pas de points particuliers relevés

m  Fourniture et pose d'un potelet conforme

Le colit d’'aménagement de ce trongon pour une mise en accessibilité conforme a la réglementation
est de 200 Euros € HT.




Niveau d’accessibilité de la voirie : Inaccessible

Fréquentation piétonne : faible Obstacles :
Pente : 2,5% m  Conforme: 0
®  Non conforme :

Dévers : 5% = Cones de détection : 0

; . = Absence de bande de contraste : 2 (1 lampa-
Largeur du cheminement : 50 cm daire + 1 panneau de signalisation)
Largeur du trottoir : 110 cm « Porte-a-faux: 0

5 - . « E d'arbre, grille d'égout,... : 0
Revétement régulier : Non (Graviers) nloureige:darbre; on e

Stationnement : Aucun

Passages piétons

Passages piétons :
Passage n°1 : E - presque conforme

Places GIG-GIC

Places GIG-GIC :
#  Nombre : 0
@ Places bien aménagées : 0
® Places mal aménagées ;

Signalisation : 0

Marquage au sol : 0

Aménagement de la place : 0

ERP

| Aucun




Cheminement non conforme

Traversée piétonne presque conforme

Pas de points particuliers relevés

Reprise du dévers supérieur a 2%
Réfection de la surface de revétement
Déplacement d'une traversée piétonne
Pose de bandes de contraste

Déplacement des lampadaires

Brulage du marquage au sol existant
Déplacement d'un panneau de signalisation

Le colt d'aménagement de ce trongon pour une mise en accessibilité conforme a la réglementation

est de 78 400 Euros € HT.




Niveau d’accessibilité de la voirie : Accessible avec aide

Fréquentation piétonne : faible Obstacles :
Pente : 3,5% m  Conforme: 0
®  Non conforme :
Dévers : 3,5% «  Cones de détection : 0
= Absence de bande de contraste : 0
« Porte-a-faux: 0
Largeur du trottoir : 110 cm > Entourage d'arbre, grille d'égout,... : 0

Largeur du cheminement : 110 cm

Revétement régulier : Non (Bitumineux)

Stationnement : Aucun

Passages piétons

Passages piétons :
- Passage n°1: E - presque conforme

Places GIG-GIC

Places GIG-GIC :
m  Nombre: 0
m  Places bien aménagées : 0
m  Places mal aménagées :

Signalisation : 0

Marquage au sol : 0

Aménagement de la place : 0

ERP

m  Aucun




Cheminement non conforme Absence de traversée piétonne

A prendre en compte dans le plan de déplacements modes doux

m A prendre en compte dans le plan de déplacements modes doux (non chiffré ici)

m  Réfection de la surface de revétement
m  Mise en conformité d'un passage piéton E (pose de BEV)

Le co(it d’aménagement de ce trongon pour une mise en accessibilité conforme a la réglementation
est 2 700 € HT.




Niveau d’accessibilité de la voirie : Inaccessible

Fréquentation piétonne : faible Obstacles :
Pente : 3.5% ®m  Conforme: 0
o m  Non conforme:

Dévers : 3,5%
Largeur du cheminement : 900 cm
Largeur du trottoir : 90 cm

Revétement régulier : Non (Bitumineux)

Cénes de détection : 0

Absence de bande de contraste : 0
Porte-a-faux : 0

Entourage d'arbre, grille d’égout,... : 0

Stationnement : Aucun

Passages piétons

Passages piétons : Aucun

Places GIG-GIC

Places GIG-GIC :
m  Nombre: 0
® Places bien aménagées : 0
®m Places mal aménagées :

Signalisation : 0

Marquage au sol : 0

Aménagement de la place : 0

ERP

m  Aucun




Absence de cheminement piéton

Contraste de couleur non conforme

Pas de points particuliers relevés

Création d'une traversée piétonne
Création d'un trottoir sur le bas-coté existant

Le colt d'aménagement de ce trongon pour une mise en accessibilité conforme a la réglementation
est de 40 100 Euros € HT.




Niveau d’accessibilité de la voirie : Accessible avec aide

Fréquentation piétonne : forte Obstacles :
Pente : 2% m  Conforme: 0
®  Non conforme :
Dévers : 3,5% - Cones de détection : 0
Absence de bande de contraste : 0
Porte-a-faux : 0

Largeur du cheminement : 70 cm
Largeur du trottoir : 90 cm »  Entourage d'arbre, grille d’égout,... : 0

Revétement régulier : Oui (Bitumineux)

Stationnement : Aucun

Passages piétons

Passages piétons :
Passage n°1 : C - non conforme

Places GIG-GIC

Places GIG-GIC :
m Nombre: 0
m Places bien amenagées : 0
@ Places mal aménagées :

Signalisation : 0

Marquage au sol : 0

Ameénagement de la place : 0

ERP

m  Aucun




Cheminement non conforme Traversée piétonne non conforme

Zone 30

Dy

m  Elargissement du trottoir sur une emprise chaussée
m  Reprise du dévers supérieur a 2%
m  Mise en conformité d’un passage piéton C (création d'abaissements de trottoir, pose de BEV)

Le colt d’'aménagement de ce trongon pour une mise en accessibilité conforme & la réglementation
est de 7 500 Euros € HT.




Niveau d’accessibilité de la voirie : Inaccessible

Fréquentation piétonne : forte Obstacles :
Pente : 2% m  Conforme: 2 (arbres)
m  Non conforme :

Dévers : 6,5%

Largeur du cheminement : 300 cm
Largeur du trottoir : 300 cm
Revétement régulier : Non (Graviers)

Coénes de détection : 0

Absence de bande de contraste : 0
Porte-a-faux : 0

Entourage d'arbre, grille d'égout,... : 0

Stationnement :
1 place(s) de stationnement en épis sur le trottoir

Passages piétons

Passages piétons :
Passage n°1 : E - presque conforme

Places GIG-GIC

Places GIG-GIC :
m  Nombre: 0
m  Places bien aménagées : 0
m Places mal aménagées :

Signalisation : 0

Marquage au sol : 0

Aménagement de la place : 0

ERP

®m  Aucun




Cheminement non conforme Traversée piétonne non conforme

Zone 30

m  Mise en conformité d'un passage piéton E (pose de BEV)
m Réfection de la surface de revétement
®m  Reprise du dévers supérieur a 2%

Le coit d'aménagement de ce trongon pour une mise en accessibilité conforme a la réglementation
est de 4 100 Euros € HT.




Niveau d'accessibilité de la voirie : Partiellement accessible

Fréquentation piétonne : forte Obstacles .

Pente : 8% m  Conforme: 0
®  Non conforme :

Dévers : 1% :

. Cébnes de detection : 0
Largeur du cheminement : 140 cm < Absence de bande de contraste : 0

«  Porte-a-faux : 0
Largeur du trottoir : 140 cm «  Entourage d'arbre, grille d'égout,... : 0

Revétement régulier : Non (Béton de ciment)

Stationnement : Aucun

Passages piétons

Passages piétons :
Passage n°1 : C - non conforme

Places GIG-GIC

Places GIG-GIC :
m  Nombre: 0
m  Places bien aménagées : 0
® Places mal aménagées :

Signalisation : 0

Marquage au sol : 0

Aménagement de la place : 0

ERP

m  Aucun




Probléme de raccord entre plateau traversant et

Cheminement presque conforme tioltait

Zone 30

Probleme de raccord entre le plateau traversant et le trottoir qui rend non conforme la traversée pié-
tonne.

m  Réfection de la surface de revétement
m  Mise en conformité d'un passage piéton C (création d'abaissements de trottoir, pose de BEV)

Le coQt d’'aménagement de ce trongon pour une mise en accessibilité conforme a la réglementation
est de 5 000 Euros € HT.




Niveau d’accessibilité de la voirie : Accessible avec aide

Frequentation piétonne : forte Obstacles :
Pente : 8% m Conforme: 0

) u  Non conforme :
Devers : 6% :

Codnes de détection : 0
Largeur du cheminement : 90 cm Absence de bande de contraste : 0

- Porte-a-faux : 0
Largeur du trottoir : 90 cm +  Entourage d'arbre, grille d’égout,... : 0

Revétement régulier : Non (Bitumineux)

Stationnement : Aucun

Passages piétons

Passages piétons :
- Passage n°1: C - non conforme

Places GIG-GIC
Places GIG-GIC :
® Nombre: 0
m  Places bien aménagées : 0
m  Places mal aménagées :
- Signalisation : 0
Marquage au sol : 0
Aménagement de la place : 0
ERP

®  Aucun




Cheminement non conforme Traversée piétonne non conforme

Zone 30

®  Elargissement du trottoir sur une emprise chaussée

m  Mise en conformité d'un passage pieton C (création d'abaissements de trottoir, pose de BEV)
®  Refection de la surface de revétement

®  Reprise du dévers supérieur a 2%

Le colt d'aménagement de ce trongon pour une mise en accessibilité conforme a la réglementation
est de 29 300 Euros € HT.




Niveau d’accessibilité de la voirie : Partiellement accessible

Fréquentation piétonne : forte Obstacles :

Pente : 0,5% ®  Conforme: 0
o m  Non conforme :
Dévers : 5% _

Codnes de détection : 0
Largeur du cheminement : 110 cm Absence de bande de contraste : 0

«  Porte-a-faux : 0
Largeur du trottoir : 110 cm «  Entourage d'arbre, grille d'égout,... : 0

Revétement régulier : Oui (Bitumineux)

Stationnement : Aucun

Passages piétons

Passages piétons : Aucun

Places GIG-GIC

Places GIG-GIC :

m  Nombre: 0

m Places bien aménagées : 0

m Places mal aménagées :
Signalisation : 0
Marquage au sol : 0
Aménagement de la place : 0

ERP

| Aucun




Largeur du cheminement presque conforme Revétement régulier

Commentaii

Zone 30

m  Elargissement du trottoir sur une emprise chaussée
m  Reprise du dévers supérieur a 2%

Le colt d'aménagement de ce trongon pour une mise en accessibilité conforme & la réglementation
est de 23 600 Euros € HT.




Niveau d’accessibilité de la voirie : Accessible avec aide

Fréquentation piétonne : forte
Pente : 2,5%

Dévers : 2%

Largeur du cheminement : 85 cm
Largeur du trottoir : 85 cm

Revétement régulier : Oui (Bitumineux)

Obstacles :
m  Conforme: 0
m  Non conforme :
Cones de détection : 0
Absence de bande de contraste : 0
Porte-a-faux : 0
Entourage d'arbre, grille d’égout,... : 0

Stationnement : Aucun

Passages piétons

Passages piétons : Aucun

Places GIG-GIC
Places GIG-GIC :
=  Nombre: 0
m Places bien aménagées : 0
m  Places mal aménagées :
= Signalisation : 0
Marquage au sol : 0
Ameénagement de la place : 0
ERP

®m  Pharmacie :
Appréciation globale : Accessible
Escalier : Presque conforme
Nez de